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zatoku ceka velka oprava

Odbornik: Zavady mohou byt nenapadné

DALIBOR KRUTIS

Znojmo - PraZsky autorizova-
ny inZenyr v oboru mosty a
inZenyrské konstrukce Michal
Drahorad poskytl Znojemské-
mu deniku Rovnost exkluzivni
rozhovor. V ném pfibliZuje,
kdo a jak casto kontroluje stav
lavek pro pési ale také mosta.
,2Most je stavba jako kazda jina
a je tfeba o ni fadné pecovat a
udrZovat ji. I z pohledu laika je
proto snadné poznat, zda o
konstrukci spravce fadné pe-
Cuje, ¢i nikoliv,“ Fika Drahorad.

Kdo, na zakladé jakych norem, a
jak €asto provadi kontrolu stavu
mosti a lavek v republice?

Prohlidky mostli pozemnich
komunikaci se vykonavaji ve
dvou zakladnich stupnich. Jde
o prohlidky bézné a dale hlav-
ni ¢i mimotadné, a to podle
zdkona o pozemnich komuni-
kacich a jeho provadéci vy-
hlasky. Prohlidky mostu se fidi
platnou technickou normou
CSN 73 6221 a dalsimi souvisi-
cimi normami. Evidence mosti
podléha ustanovenim CSN 73
6220.

Prohlidky sméji vykonavat
pouze osoby opravnéné na za-
kladé Metodického pokynu
Ministerstva dopravy CR. Toto
opravnéni se ud€luje samo-
statné pro bézné a hlavni, re-
spektive mimoradné prohlidky
na zakladé odbornych zkouSek
a doloZené praxe, a to na dobu
urcitou.

Intervaly vySe uvedenych
kontrol mostt jsou odvislé od
typu prohlidky a stavu mostu.
Se zhor3ujicim se stavem
mostu se intervaly prohlidek
zkracuji. Obecné 1ze konstato-
vat, Ze bézné prohlidky se vy-
kondvaji minimalné jedenkrat
za rok. PovSechny stav mostu
mostni technik kontroluje
prubézné. Hlavni prohlidky
potom v intervalech ne delSich
nez Sest let. To plati pro mosty
v bezvadném stavebnim stavu.

Pro mosty ve Spatném a hor-
$im stavebnim stavu se hlavni
prohlidky provadéji nejméné
jedenkrat za dva roky.

Jakymi metodami se kontroluje
stav mosti ¢i lavek?

Prohlidky mostl se prova-
déji primarné vizualnimi
metodami na zakladé
podrobného ohle-
dani mostu. V
pfipadé pochyb-
nosti o stavu
mostu nebo je-
ho €asti se na
zakladé poza-
davkul vznese-
nych v ramci
prohlidky provede
mimotadna prohlid-
ka nebo podrobny dia-
gnosticky priizkum mostu,
pfipadné jeho kritické casti. Na
zakladé takto upfesnénych in-
formaci se potom provadéji
ptislusna opatfeni na mosté.

Kdo archivuje vysledky kontrol
a jsou vefejné pfistupné?

Vysledky provedenych pro-
hlidek archivuje vlastnik €i
spravce mostu na zakladé po-
Zadavk pfislusnych technic-
kych norem. Zakladni vysledky
prohlidky, jako je stavebni
stav mostu nebo zatiZitelnost
mostu, jsou vefejné pristupné
informace. V ramci spravct
dalnic a silnic I. az III. tfid jsou
tyto idaje zvefejnény v pii-
slusném systému hospodafeni
s mosty. Napfiklad na serveru
www.bms.clevera.cz. Sou€asné
jsou v ptfipadé sniZeni zatiZi-
telnosti mostu pod normou
definované hodnoty osazeny
na mosté dopravni znacky
omezujici povolenou hmotnost
vozidel na mosteé.

Jaké casti mostu ¢i lavek jsou
nejnachylnéjsi na opotiebeni pfi
béZném pouzivani?

Z hlediska provozu jsou
nejvice namahanymi ¢astmi

»BéZné

prohlidky mosta a

lavek se vykonavaji
minimalné jedenkrat
za rok.“ Autorizovany

inZenyr v oboru
mosty Michal
Drahorad.

mostu vSechny prvKy a €asti
mostniho svrSku. To znamena
zabradli, fimsy, vozovka na
mosté a podobné. Tyto ¢asti
ale nemaji nosnou funkdi,
takZe jsou zcela béZné jejich
opravy ¢i dokonce vyména.
Z hlediska vlastni nosné
konstrukce je odpovéd na
tuto otazku sloZita,
protoZe je odvisla
od technického
FeSeni mostu a
jeho zatiZeni.
Obvykle lze Fici,
Ze nejvice na-
mahanou ¢asti
je vodorovna
nosna konstruk-
ce, opéry mostu a
jeho zaloZeni jsou
pak zpravidla vyznam-
né méné nachylné na posko-
zeni.

Pozna i laik zavaZné zavady na
mostnich konstrukcich ¢i kon-
strukcich lavek tak, aby mohl
pfipadné upozornit vlastnika ¢i
spravce na zavadu? Pokud ano,
jak?

Most je stavba jako kazda
jina a je tfeba o ni fadné pe-
€ovat a udrZovat ji. I z pohledu
laika je proto snadné poznat,
zda je o konstrukci pecovano
radné, ¢i nikoliv.

Z hlediska poruch ohroZuji-

cich odolnost, respektive
unosnost konstrukce ale neni
odpovéd jednoznacna, protoZe
je odvisla od materialu nosné
konstrukee, jejiho technického
feSeni a statického pisobeni.
Rada skute¢né zasadnich po-
ruch se muiZe projevovat velmi
nendapadné. Jsou to tfeba
drobné trhliny, malé deforma-
ce a podobné. Ackoliv v jejich
dusledku hrozi celkovy kolaps
nosné konstrukce. Na druhou
stranu i vizualné velmi roz-
sahlé poSkozeni konstrukce
muZe z hlediska odolnosti
pfedstavovat pouze malé sni-
Zeni odolnosti konstrukce.

Obecné 1ze ale konstatovat,
Ze vétSina vyznamnéjSich po-
Skozeni nosné konstrukce
souvisici s omezenim jeji
odolnosti je béZné identifiko-
vatelna na zakladé béznych
znalosti a zkuSenosti. Soucasné
existuje Fada poruch, které sice
odolnost konstrukce neovliv-
nuji, pfedstavuji ale riziko z
hlediska vefejného ohroZeni.
Mohu jmenovat napfiklad
uvolnéné ¢asti mostu nad
provozovanou komunikaci ne-
bo chodnikem nebo chybéjici
dfevéné mostiny. Obecné plati,
Ze vlastnika nebo spravce
mostu €i lavky muliZe na pfi-
slusnou zavadu upozornit
kdokoliv.
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Funkce v CKAIT (Ceska
komora autorizovanych
inzenyru a technikd €innych ve
vystavbé): predseda Aktivu pro
statiku a dynamiku staveb,
zkousSeni a diagnostiku staveb
a mosty a inZenyrské
konstrukce; ¢len technické
komise CKAIT; &len zkuSebni
komise pro obor statika a
dynamika staveb od 2014

V soucasné dobé
vysokoskolsky pedagog a
¢len TNK 38 - Spolehlivost
stavebnich konstrukci.



