Ohlas na tiskovou zpravu CKAIT 3/2023

Nuselsky most slavi 50. vyroci provozu. S cestujicimi i svym tviircem

Vysvétleni zkratek:
RU: registrovany uzivatel
GRP: kumulovana sledovanost v populaci
AVE: finan¢ni zhodnoceni medialnich aktivit

Internet

Nuselsky most oslavil padesatku. Uvniti jezdi metro a za obét’ mu padl fotbalovy stadion

25.02.2023 cc.cz - CzechCrunch ~ EliSka Nova ~ Celkova navstévnost: 1 458 135 ~ RU / mésic: 1 109 654 ~ RU / den:
73 568 ~ Vydavatel: czechcrunch.cz ~ AVE: 80 000,00 K& ~ GRP: 0,82

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku

23.02.2023  bydleni.idnes.cz ~ RU / mésic: 520 716 ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~
GRP: 0,52

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdfive postavili v suchém doku

23.02.2023  zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / mésic: 3 802 122 ~ RU / den: 683 451 ~
Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku

23.02.2023  bydleni.idnes.cz ~ RU / mésic: 520 716 ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~
GRP: 0,52

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdfive postavili v suchém doku

23.02.2023  zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / mésic: 3 802 122 ~ RU / den: 683 451 ~
Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Nuselsky most slavi 50 let. Piivodné mély uvnitf jezdit tramvaje
22.02.2023 tnbiz.cz ~ RU / mésic: 56 676 ~ RU / den: 4 269 ~ Vydavatel: Mediafax ~ AVE: 2 000,00 K& ~ GRP: 0,05

»Nuselak“ slavi 50 let. S kamerou jsme se podivali do jeho utrob

22.02.2023  novinky.cz ~ Filip Sara, Marek Tereba ~ Celkova navstévnost: 151 311 588 ~ RU / mésic: 5 608 102 ~ RU /
den: 2 082 124 ~ Vydavatel: Borgis, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K& ~ GRP: 23,13

»Nuselak* slavi 50 let. S kamerou jsme se podivali do jeho utrob

22.02.2023  novinky.cz ~ Filip Sara, Marek Tereba ~ Celkova navstévnost: 151 311 588 ~ RU / mésic: 5608 102 ~ RU /
den: 2 082 124 ~ Vydavatel: Borgis, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K& ~ GRP: 23,13

Nuselsky most se oteviel pred padesati lety. A stale skvéle funguje
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22.02.2023 bydleni.idnes.cz ~ RU / mésic: 520 716 ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~
GRP: 0,52

Nuselsky most se oteviel pred padesati lety. A stale skvéle funguje

22.02.2023  zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / mésic: 3 802 122 ~ RU / den: 683 451 ~
Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Nuselsky most slavi 50. vyro€i provozu. Vydrzi nejméné dalsi ptlstoleti, ujiSt'uje jeho spoluautor
22.02.2023  faei.cz ~ Celkova navstévnost: 762 810 ~ RU / mésic: 26 844 ~ RU / den: 2 022 ~ Vydavatel: Financni a
ekonomicky institut ~ AVE: 9 500,00 K& ~ GRP: 0,02

Nuselsky most slavi 50 let. Pivodné mély uvnitf jezdit tramvaje

22.02.2023 tn.cz ~ Jan Mare$ ~ Celkova navstévnost: 15 514 249 ~ RU / mésic: 2 942 884 ~ RU / den: 341 691 ~
Vydavatel: TV Nova s.r.o. ~ AVE: 19 000,00 K¢ ~ GRP: 3,80

Stavba stoleti slavi 50 let

21.02.2023 estateandbusiness.cz ~ Jana Chuchvalcova ~ Celkova navstévnost: 36 215 ~ RU / mésic: 29 861 ~ RU /
den: 1 863 ~ Vydavatel: A 11, spol. s r.o. ~ AVE: 15 000,00 K& ~ GRP: 0,02

Nuselsky most stoji uz ptl stoleti. Skokem z néj ukongily svtij Zivot stovky lidi

21.02.2023  prazsky.denik.cz ~ Milan Holakovsky ~ RU / mésic: 467 459 ~ RU / den: 63 201 ~ Vydavatel: VLTAVA LABE
MEDIA, a.s. ~ AVE: 5 990,00 K& ~ GRP: 0,70

Nuselsky most stoji uz ptl stoleti. Skokem z néj ukongily sviij Zivot stovky lidi

21.02.2023  denik.cz + 10 regionalnich variant ~ Milan Holakovsky ~ Celkova navstévnost: 20 913 932 ~ RU / mésic:
3809 380 ~ RU / den: 515 053 ~ Vydavatel: VLTAVA LABE MEDIA, a.s. ~ AVE: 49 000,00 K& ~ GRP: 5,72

Nuselsky most mél byt cely z ocele. Té vSak bylo malo, prednost dostala jina stavba

21.02.2023  prazskypatriot.cz ~ Karel Netolicky ~ ~ Celkova navstévnost: 248 540 ~ RU / mésic: 201 081 ~ RU / den:
11 575 ~ Vydavatel: Prazsky Patriot s. r. 0. ~ AVE: 10 000,00 K& ~ GRP: 0,13

Nuselsky most mél byt cely z ocele. Té vSak bylo malo, prednost dostala jina stavba

21.02.2023  prazskypatriot.cz ~ Karel Netolicky ~ ~ Celkova navstévnost: 248 540 ~ RU / mésic: 201 081 ~ RU / den:
11 575 ~ Vydavatel: Prazsky Patriot s. r. 0. ~ AVE: 10 000,00 K& ~ GRP: 0,13

Nuselsky most slavi 50. vyroéi provozu

20.02.2023 silnice-zeleznice.cz ~ RU / mésic: 37 292 ~ RU / den: 2 809 ~ Vydavatel: Bauer Media, v.o0.s. ~ AVE:
1 500,00 K& ~ GRP: 0,03

Nuselsky most slouzi 50 let. Podobu dostal diky soutézi. Dnes bych jej navrhl stejné, jako tenkrat, fika autor

18.02.2023  estav.cz ~ Celkova navstévnost: 321 800 ~ RU / mésic: 254 270 ~ RU / den: 11 687 ~ Vydavatel: estav.cz ~
AVE: 3 000,00 K¢ ~ GRP: 0,13

Nuselsky most slavi 50. vyro€i provozu

16.02.2023  imaterialy.cz ~ RU / mésic: 243 470 ~ RU / den: 18 339 ~ Vydavatel: Business Media CZ, spol. s r.0. ~ AVE:
5 000,00 K& ~ GRP: 0,20

Nuselsky most slavi 50. vyro€i provozu

16.02.2023  dumabyt.cz ~ RU / mésic: 145 426 ~ RU / den: 10 954 ~ Vydavatel: Business Media CZ, spol. s r.o. ~ AVE:
25 000,00 K& ~ GRP: 0,12
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Chybéjici ocel i testovaci tanky. KliCcova dopravni stavba Prahy slavi padesatiny

15.02.2023  asb-portal.cz ~ RU / mésic: 50 000 ~ RU / den: 3 712 ~ Vydavatel: Jaga Media, spol. s r.o. ~ AVE: 22 500,00
K¢ ~ GRP: 0,04

Nuselsky most slavi 50. vyro€i provozu. Klicova inzenyrska stavba Prahy mohla byt i ocelova

15.02.2023  vecerni-praha.cz ~ RU / mésic: 186 253 ~ RU / den: 13 256 ~ Vlydavatel: Spolek KFidla Zivota ~ AVE:
5 000,00 K& ~ GRP: 0,15

Vystava pripomina 50 let Nuselského mostu. Mél byt ptiivodné ocelovy

15.02.2023  zdopravy.cz ~ Celkova navstévnost: 1 260 000 ~ RU / mésic: 149 157 ~ RU / den: 11 235 ~ Vydavatel:
zdopravy.cz ~ AVE: 15 000,00 K& ~ GRP: 0,12

Stavitel

15.02.2023 stavitel.cz ~ RU / mésic: 154 964 ~ RU / den: 8 611 ~ Vydavatel: Business Media One, s. r. 0. ~ AVE:
5 000,00 K& ~ GRP: 0,10

Televize

Pulstoleti Nuselského mostu

22.02.2023 TV Nova ~ Porad: 19:30 Televizni noviny ~ Sledovanost pofadu: 869 949 ~ Provozovatel: TV Nova s.r.0. ~
AVE: 1 394 081,00 K& ~ GRP: 9,67

Pulstoleti Nuselského mostu

22.02.2023 TV Nova ~ Porad: 17:00 Odpoledni Televizni noviny ~ Sledovanost poradu: 363 076 ~ Provozovatel: TV
Nova s.r.o. ~ AVE: 377 467,00 K& ~ GRP: 4,03

Pulstoleti Nuselského mostu

22.02.2023 TV Nova ~ Porad: 12:00 Poledni Televizni noviny ~ Sledovanost pofadu: 304 632 ~ Provozovatel: TV Nova
s.r.o. ~ AVE: 260 850,00 K& ~ GRP: 3,38

TiSténa média

Nuselsky most zménil mésto
10.03.2023 5plus2 ~ JAN BOHATA ~ Vytisténo: 469 454 ~ Ctenost: 697 724 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 110 557,13
K¢ ~ GRP: 7,75

Nuselsky most zménil panorama metropole

22.02.2023  Mladéa fronta DNES ~ Jan Bohata ~ Vyti$t&no: 96 663 ~ Prodano: 83 136 ~ Ctenost: 439 555 ~ Vydavatel:
Mafra, a.s. ~ AVE: 283 677,16 K& ~ GRP: 4,88

Celé znéni zprav

Internet

Nuselsky most oslavil padesatku. Uvnitr jezdi metro a za obét’ mu padl fotbalovy
stadion
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25.02.2023 cc.cz - CzechCrunch ~ Eliska Nova ~ Celkova navstévnost: 1 458 135 ~ RU / den: 73 568 ~ Vydavatel:
czechcrunch.cz ~ AVE: 80 000,00 K& ~ GRP: 0,82

Asi tomu chtél osud, Zze Nuselsky most vypada tak, jak vypada. Navrh z pfedpjatého betonu skonéil v soutézi az treti, presto
uz 50 let zdobi Prahu.

Mohl to byt podobny pfibeh jako s Narodni knihovnou. Do soutéze na budouci pfemosténi mezi Karlovem a Pankracem se
pfihlasilo tficet navrhl. Zadny vSak nesplfioval pozadavky v zadani. Pozornost se tehdy upnula na misto druhé. Osud ale
chtél vidét Nuselsky most v podobé, v jaké je dnes. A tak ani druhy navrh nakonec nebyl realizovan.

Vyznamna prazska spojnice v tydnu oslavila padesaté narozeniny. Napad na pfemosténi nuselského udoli je vSak jesté
starSi. S prvnim pfisel v roce 1903 Jaroslav Marjanko, ktery chtél nad udoli umistit obloukovou ocelovou konstrukci.
Pravdépodobné navazal na debaty, které se objevovaly nékdy od roku 1893, a to, jak dopravné pfipojit Pankrac. Tehdy ale
na Pankraci stalo sotva par domu a tak napad a nasledné i samotny navrh zapadly. Prvni soutéz byla vypsana az v roce
1927.

Nékteré skicy poslané do soutéze byly tehdy velmi odvazné. Jedna napfiklad pocitala s obytnymi domy vysokymi Sedesat
metrd mezi nimiz by vedla tramova konstrukce. Jiny umistoval do pilifll patrové garaze. K rozhodnuti 0 novém mostu vSak
nedoslo.

Po valce se zaCalo na Pankraci stavét a potfeba mostu byla &im dal vétsi. V hlavach téch, ktefi tehdy rozhodovali, se dély
riizné véci. Hovofilo se o tom, Ze by po mosté vedla druha severojizni magistrala — navazujici na dalnici D1 — a sou¢asné
trasa podpovrchové drahy. V kazdém sméru mély byt tfi pruhy, po€italo se tedy s vyuZitim ulic Legerova i Sokolska.

.Pripomenme si jesté tehdejsi vidinu velkorysymi stavebnimi pfemé&nami vytvofit z Prahy moderni socialistické velkomésto.
Planovalo se, Ze bloky domi mezi ulicemi Legerova a Sokolska, postavené na misté zbouranych méstskych hradeb po roce
1875, se zbofi a stfedem takto uvolnéného prostoru povede jak magistrala, tak i podzemni draha. Také se pocitalo se

zbouranim v8ech domu v Nuselském udoli a s parkovou Upravou na jejich misté,“ popisuje odborny ¢asopis Stavebnictvi.

A dodava: ,Pro uplnost Ize uvést, Ze jesté zasadnéjSi promény stfedu mésta byly pfipravovany studiemi na odstranéni celé
zastavby mezi ulicemi Hybernskou a Na Pofi€i, v€etné vSech historickych palaci a Masarykova nadrazi az k vrchu Vitkovu,
aby se ziskal dostate¢ny prostor pro realizaci velkého namésti Budovatel(.”

K tomu nastésti nedoslo, idea Nuselského mostu uz se ale pfili§ nezménila. Na pankracké strané mél most navazat na ulici
5. kvétna. A rozhodlo se také, Ze k rozdvojeni do ulic Legerova a Sokolska dojde na Urovni zastavby, nikoli ve vzduchu. Tim
se zpeCetil osud Ceské détské nemocnice.

Novomeéstské budovy na hranici Nového mésta a Nusli byly vybudovany jako sidlo moderni Ceské pediatrie a byly dostavény
v roce 1902. O padesat let pozdéji tu bylo zfizeno sidlo Fakulty détského Iékafstvi Univerzity Karlovy. Dnes je na stejném
misté silnice a ponékud nevzhledny park. K zemi Sly také nékteré stavby pod mostem. ,Nuselaku® padl za obét jeden cely
blok a také fotbalové hfisté klubu SK Nusle. Dnes je tu Kongresovy palac.

Z fficeti navrhu, které pfiSly v poloviné roku 1959, jich bylo vybrano osm. Tfi mosty byly ocelové, Ctyfi z pfedpjatého betonu a
jeden navrh podcital se zelezobetonovym pfemosténim. O rok pozdéji porota zadny z navrhd nevybrala, respektive neudélila
prvni cenu. Pozornost se tak upfela na druhé misto. To byl navrh ocelového mostu.

Rozhodlo to, Ze ocele byl nedostatek a navic uz se velké mnoZstvi spotfebovalo na v té dobé stavény Zdakovsky most u
Orlické prehrady. FanouSci kriminalistiky si nejspi$ vzpomenou, Ze pravé odsud shazovali Orli¢ti vrazi své obéti na dno
nadrze. Ale zpatky k nuselskému Udoli. Pozornost se tehdy pfesunula jesté o jedno misto dal. Treti pozici soutéze tehdy
zaujimal most z pfedpjatého betonu od Jana Vitka a Miroslava Sury, ktefi pfedurgili, jak bude vypadat Nuselsky most.

Jan Vitek se padesateho vyroCi stavby, které vtiskl podobu, dozil. Dnes je mu 97 let. FanousSek predpjatého betonu a
stavebni inzenyr je autorem i nékolika dalSich mostd v Cesku. Ze stejného materialu navrhoval napfiklad také most u
Zelnavy, tam, kde se Vitava vléva do Lipna, nebo dva mosty pfes Vitavu a Otavu u Zvikova.
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,Pokud jde o tvar mostu, myslim, Ze kdyby se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od naSeho soutézniho feSeni z
konce padesatych let,“ uved! Vitek pro Ceskou komoru autorizovanych inzenyri a techniki éinnych ve vystavbé
(CKAIT), jejimz je stale &lenem. Nuselsky most Vitek se Strou navrhli jako stavbu betonovanim nosné konstrukce postupem
letmo, tedy bez podpérnych skruzi. Bylo to viibec poprvé, kdy se tento postup na stavbé uplatnil.

Kromé vozovek na povrchu vede uvnitf tunelu také trat pro metro. Pivodné mélo jit o tramvaj, nakonec se ale rozhodlo o
podzemce. Tésné za mostem se pak nachazi stanice VySehrad. ,Trat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou€asti mostu
a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavfeni tunelu bylo vyhodnéjSi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z
hlediska jeho hlu&nosti vG&i okoli,“ uved! Vitek pro CKAIT.

Nez se spustil provoz, k zatézové zkouSce bylo pouzito 66 tank(. Most obstal. Byt byli Vitek se Surou jen autory navrhu
mostu, ktery posléze vyprojektoval nékdo jiny, na jeho otevieni, které probéhlo 22. inora 1973, tedy pfed padesati lety, je
nepozvali. Vitek se ale tenkrat jel po mosté projet. Siroko daleko pry jel jen on sam a tak nedal blinkr, kdyz chtél piejet z
pruhu do pruhu, aby rodiné ukazal ten ohromny vyhled dold. ,Za mnou se najednou objevili policajti a hned jsem dostal
pokutu, Ze jsem pry neblikal. Ale vzdyt na tom mosté nikdo jiny nebyl!,“ zavzpominal Vitek pro podcast asopisu Reportér.

To dnes uZ by se néco takového nestalo. Denné tudy projede na 160 tisic aut a také 750 souprav metra s vice nez 300
tisicovkami cestujicich. Jde nejen o nejvytizené&j$i most v Praze, ale také v celém Cesku. Jedinou zmé&nu, kterou by dnes
Vitek na stavbé provedl, by byla jeji Sitka. UZ tenkrat navrhoval most SirSi, nez jaky dnes je, podle autora by bylo dobré,
kdyby na ném byly rozmérnéjsi chodniky, aby se lidé mohli kochat vyhledem a navzéjem si nepiekazZeli. S chodci to proto na
mosté tak horké neni.

Za téch padesat let staCila betonova stavba zménit jméno. Pavodné Slo o most Klementa Gottwalda. A také zménit povést.
Rikalo se mu totiz Most sebevrahu. Zivot si tady skokem do udoli vzaly az tfi stovky lidi. Od roku 2007 je tu zabradli, které pry
nelze prekonat. A tak je Nuselsky most opét jen Nuselskym mostem.

A jak je na tom jeho stav? To je otdzka naprosto na mist&, vzhledem k tomu, jak si stoji dal8i podobné architektonické
skvosty v hlavnim mésté&, kde je v havarijnim stavu Zelezniéni most i ten Libefisky. Ten uZ se ale zadal opravovat. ,Nuselsky
most je zcela v pofadku a nevyzaduje Zadné okamzité zasahy,” ujiStuje nameéstek primatora pro dopravu a byvaly primator
Zdenék Hfib. Titul Stavba stoleti, kterou most ziskal v roce 2000, je tak evidentné na misté. DrZi.

https://cc.cz/nuselsky-most-oslavil-padesatku-uvnitr-jezdi-metro-a-za-obet-mu-padl-fotbalovy-stadion/

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku
23.02.2023 bydleni.idnes.cz ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~ GRP: 0,52

Snad kazdy zna Tancici dum nebo obchodni dim Kotva. Ale vite, jak vypadaji tunely metra pod Vitavou? Pfitom jejich stavba

Vystavba trasy metra C mezi stanicemi HoleSovice a Kobylisy totiZ probihala v letech 2000 aZ 2003 zcela unikatnim
zpusobem. Smérove a vyskoveé zahnuté tubusy se vybetonovaly na bfehu v suchém doku a potom nasunuly po betonovém
uloZisti do ryhy vyhloubené na dné feky. Jako kdybyste vzali Sirokou trubku a pomoci lan ji po dné pfitahli z jednoho bifehu na
druhy. JenZe tak jednoduché to nebylo.

Hloubeni ryhy v fece
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UZ na zac¢atku byl takovy ,maly“ problém, stanice metra Nadrazi HoleSovice byla postavena dfive, nez bylo jasné, zda trasa
C pres Vlitavu povede mostem, nebo tunelem. Pak se schvalil projekt, ktery pocital s tim, ze metro povede tunelem
umisténym tésné pode dnem feky a cela stavba prob&hne v oteviené stavebni jamé.

Jenze dodavatel stavby Metrostav pfiSel s jinym feSenim, s variantou vysouvanych tunel(, ktera byla rychlejSi a levnégjsi.
Investor projevil velkou odvahu, kdyZ dal pfednost této varianté, protoZe Fada technologii je5t& nebyla vyzkouSena. Nikde.
JenZe projekt sliboval i to, Ze se pfedpokladana doba vystavby ze ffi let zkrati na dva roky. A to byl hodné padny argument.

Aby se vSechny problémy spojené s unikatni technologii vystavby vyresily bezchybné, vznikla technicka rada, kde byli
odbornici z Metrostavu, autofi plvodni projektové dokumentace, experti z CVUT i ze zahranici.

Casosbérné video v ivodu &lanku vam presné ukaze postup praci.Vysouvané tunely

Stavebni inzenyfi se museli vypofadat s fadou zaludnosti. Napfiklad s tim, ze tunelové trouby jsou zakfivené v pldorysu i
vy8kové, nebylo tedy mozné pouzit klasické zaplavovani.A tak autofi pfisli s originalni metodou pod vodou vysouvanych
tuneld.

30 nejlepsich

Vysouvané tunely byly vybrany CKAIT — Ceskou komorou autorizovanych inzenyr( a technikl &innych ve vystavbé - do
pfehledu 30 nejvyznamnéjSich realizaci poslednich 30 let.

Tunelové trouby tak neplavaly, ale svym zadnim koncem se posouvaly po betonové draze na definitivni misto v ryze
vykopané ve dné feky. Pozadovany tvar tunelovych tubust se vybetonoval ve stavebni jamé na trojském bfehu Vitavy.

Tunely se betonovaly v suchém doku, takze bylo mozné zajistit vysokou kvalitu jejich provedeni. Pouziti vodotésného betonu
a pfislusnych detail zajistujicich vodotésnost tunelll pfispélo k jejich vysoké kvalité a odbourani nakladd a problému s
hydroizolaci, ktera zcela odpadla.

Vykopové prace se mohly omezit na minimum nutné k umisténi tuneld do definitivni polohy v fece. A suchy dok? Ten
nepfedstavoval zadnou dalSi praci navic, protoze vznikl v misté budoucich tunell. Vykopy v fece (provadély se z lodi) stadilo
omezit na ryhu pro tunely, takZe se minimalné omezil lodni provoz. VytéZit se muselo 60 000 m3 kameni ze dna
Vitavy.Alternativni feSenise osvédcilo

Prace na vyztuZi stropni desky

~Projekt vysouvanych tunelt skongil jejich uspéSnym dokon&enim i za podminek ovlivnénych povodni v srpnu 2002.
Navrzena technologie se osvédcila po vSech strankach. Zpusob fizeni projektu od vedeni firmy az po posledniho délnika na
stavbé se ukazal jako vhodny a Ize jej doporugit i pro dalSi stavby,” Fika profesor Jan L. Vitek, pfedseda technické rady a
autor technologie vystavby pro stavbu vysouvanych tunelt (mimochodem jeho otec, Jan Vitek, je jednim z autort Nuselského

mostu).

Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky feditel stavebni spole€nosti Metrostav, se netaji spokojenosti s alternativnim feSenim. ,My
jsme tehdy ve vybérovém fizeni nabidli realizaci stavby podle zadavaci dokumentace, ale zarovert muj tym navrhl alternativni

S napadem zapustit tunel pfisli jako prvni Jaromir Sob a Zdenék Tobolka. ,Zastupce investora, Feditel Bohumil Kvasnitka, na
mné pak pozadoval, abychom se zavazali k tomu, Ze se pustime do variantniho feSeni. Moji pravou rukou pfi dotazeni
alternativniho feSeni byl Honza Vitek. Do tymu jsme pfizvali i kolegy z Danska, Holandska a Svycarska,“ vypocitava
Bélohlav.

Vzpomina i na pribéh naro¢né stavby: ,Druhy tubus jsme vysunuli na jeho pozici tésné pfed povodnémi. Tisicileta voda,
ktera pfed dvaceti lety zaplavila Prahu, v3ak tunelu téméf neuskodila. Tubus se posunul jen o 30 cm, coZ jsme snadno
napravili. Kdybychom akceptovali plvodni FeSeni, byla by stavba drazsi, trvala by déle a povodné by ji jeSté o nékolik let
prodlouzily.*
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Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouZil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.

Pouceni pro dnesni stavby? ,BohuZel dnes investofi jen zfidka pfipousti variantni feSeni, i kdyz jim to zakon o zadavani

vefejnych zakazek umozriuje. Chybi nejen odvaha investora, ale i kvalifikovana vybérova komise, ktera by uméla alternativni
nabidky posoudit. Pokud je nabidkova cena hlavnim kritériem, je rozhodovani mnohem jednodu3si. Pro investora to v8ak z

dlouhodobého hlediska neni vyhodné, protoZe neziska technicky krasné, asoveé i ekonomicky lepsi feSeni,” fika
Bélohlav.Princip vystavby vysouvanych tunel

Vystavba pro obé tunelové trouby probihala dvakrat témér identicky. Cely tunel byl vybetonovan ve stavebni jamé (suchém
doku) na pravém (trojském) biehu feky. Sou€asné se ve dné vytézila ryha, protoze tunely jsou zcela skryty ve dné feky.

Po technologickém vystrojeni tunelu se suchy dok zaplavil a otevfela se Stétova sténa oddélujici dok od feky. Tunel se v
pfedni Casti zavésil na ponton a zadni ¢ast spocivala na hydraulickych teleskopickych kluznych nohach. Pak nasledoval
Lvysuv®, tedy pfesun tunelu ze suchého doku do ryhy v fece. K tomu slouZilo hydraulické tazné a brzdné zafizeni. Po
vysunuti prvniho tunelu se dok opét vysusil, vybetonoval se v ném druhy tunel a stejnym zplsobem se vysunul opét do feky.
Po dalSim vysuSeni doku se v ném vybetonovaly definitivni tunely pfipojujici vysouvané €asti pod Vitavou k pokra€ujicim
tunelim smérem k razené ¢asti ve svahu do Kobylis. Jedna stavebni jdma byla vyuzita celkem tfikrat, vykopy se
minimalizovaly na nejnutnéjsi rozsah.

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstruk&énich dil zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v priméru pouze asi 3 mm.

O projektu

Misto: Praha 7, trasa metra IV C1, HoleSovice—Troja

Realizace: 2000-2003

Generalni projektant: METROPROJEKT Praha,, Ing. Josef Kunak, pivodni projektova dokumentace; Ing. Jifi Ruzic¢ka
plvodni i alternativni projekt zakladani

Generalni dodavatel: Metrostav, Ing. Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky feditel

Technicka rada: prof. Ing. Jan Vitek, CSc. pfedseda a autor alternativnitechnologie vystavby. Interni Clenové: Ing. Stanislav
Dostal, vedouci projektu; Ing. Jaromir Sob; doc. Ing. Zdenék Tobolka, CSc.; Ing. Vladimir Panek; Ing. Vlastimil Rojik; Ing.
Josef Hornych. Externi ¢lenové: prof. Ing. Jifi Simek, DrSc; prof. Ing. Vladimir Kfistek, DrSc., doc. Ing. FrantiS§ekCihak, CSc.
Zahranicni ¢lenové: Martijn Smitt (Strukton Betonbouw, NL); Klaus M. Koefoed (Ramboll, DK); Walter Althaus (VSL, CH)
Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav, divize 6, Ing. Pavel Kasal, Ph.D. Stavbyvedouci: Jifi Kordik

Hlavni subdodavatelé: Zakladani staveb, VSL Systémy (CZ), TBG Metrostav, CCE Praha

Stavebnik: Dopravni podnik hl. m. Prahy — Inzenyring dopravnich staveb, Ing. Bohumil Kvasnicka, Feditel

Archiv Metrostavu

FotoGallery:

Béhem tézby se pouzivaly drapaky riiznych konstrukci a odstfel nebyl nutny. Nejprve se tézila svahovana ryha pro tunel
praveé koleje. Ryha byla hloubena tak, aby mezera mezi dnem tunelu a dnem ryhy byla v rozmezi 300-500 mm.

Archiv Metrostavu

Vykopy v fece znamenaly vytézit z lodi pfiblizné 60 000 m3 ze dna Vltavy. Dno je slozeno z vrstvy Stérkopiskd o mocnosti 4
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az 5 m. Pod nimi je vrstva jilovitych bfidlic.
Archiv Metrostavu

Hloubeni ryhy v fece
Archiv CKAIT

V suchém doku se pfipravovaly pomocné konstrukce pro betonaz a nasledné prace. Zakladem byla vystavba betonovych
podélnych praha.
Archiv CKAIT

Letecky pohled na tubus metra - suchy dok v&etné vybetonovaného prvniho tubusu pfed jeho zatopenim.
Archiv Metrostavu

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dilli zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v priméru pouze asi 3 mm.

Archiv Jana Vitka

Prace na vyztuZi stropni desky
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu - na stavbé se pracovalo do pozdnich hodin.
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu
Archiv Metrostavu

Vederni betonaz
Archiv CKAIT

Vyztuz stropni desky
Archiv CKAIT

Termoohiev
Archiv CKAIT

Detail ramu pro tésnici dvefe
Archiv CKAIT

Pfiprava €elnich vrat
Archiv CKAIT

Prvni tubus pfed zaplavenim
Archiv Jana Vitka

Zatopeni suchého doku pro prvni tunel
Archiv CKAIT

Castecné zaplaveny tunel
Archiv Metrostavu

Zaplavovani tunelu
Archiv Metrostavu

Stavba po povodni v roce 2002 - Skody byly minimalni.
Archiv CKAIT

Drhy tunel v suchém doku
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Archiv CKAIT

Druhy tubus pfed zaplavenim tunelu
Archiv Jana Vitka

Na tubus byla pfipevnéna fada prvkd. Patfily k nim ocelové teleskopické nohy, vodici nosnik deviatoru, kotevni prvek
brzdného zavésu, kotveni pontonu a plechy pro nasledné tésnéni koncovych jimek, ocelova vika tunelu o hmotnosti 8,5t a
vyvazovaci nadrze.

Archiv CKAIT

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouzil k zajisténi polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.
Archiv Jana Vitka

Tazné jednotky sestavaly z dvojice pfimocarych hydraulickych valct umisténych v ocelovém ramu. Ten se otacel kolem ¢epu
pfipevnéného k zakladu, aby se umoznilo nata€eni sméru tazné sily podle polohy tubusu béhem vysuvu. Tazna sila byla
vyvolana jednim z valcu, ktery byl aktivni. Druhy z valcu se zatim vracel do po&atecni polohy.

Archiv Jana Vitka

Deviator Ize pfirovnat k jezdci pohybujicimu se po vodicim nosniku. Tazna lana vedla od taznych jednotek k deviatoru a dale
podél vodiciho nosniku k jeho zadnimu konci, kde byla ukotvena. Pokud byl deviator na pfednim konci tubusu, tazné sily v
lanech se pfenasely na €elo tubusu pfes vodici nosnik.

Archiv Jana Vitka

Zakfiveny tubus je ve vodé nestabilni, coz bylo jednim z divodu, pro¢ klasické zaplavovani nebylo pouzitelné. Pfistoupilo se
k manipulaci, kdy tubus byl v pfedni ¢asti zavéSen na pontonu a v zadni ¢asti spocival na draze na kluznych teleskopickych
nohach.

Jan Vitek

Zatopeni suchého doku pro druhy tunel
Archiv CKAIT

LyZina tunelu po vysunuti
Archiv CKAIT

Detail lyZiny tunelu
Archiv CKAIT

Geodetické sledovani vysunu tubusu
Archiv CKAIT

Kontrola praci pomoci vysuvu
Jan Vitek

Vystrojovani tunelu pod Vitavou
Archiv CKAIT

Tunely metra pod Vltavou po uplném dokon&eni
Archiv Metrostavu

Situace
Jan Vitek

Podélny fez a ptdorys vysouvanych tunell
Jan Vitek
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https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/stavba-vysouvanych-tunelu-metra.A230222 114655 stavba rez

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku
23.02.2023 zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / den: 683 451 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE:
99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Snad kazdy zna Tancici dum nebo obchodni diim Kotva. Ale vite, jak vypadaji tunely metra pod Vitavou? Pfitom jejich stavba

Vystavba trasy metra C mezi stanicemi HoleSovice a Kobylisy totiz probihala v letech 2000 az 2003 zcela unikatnim
zplsobem. Sméroveé a vySkové zahnuté tubusy se vybetonovaly na bfehu v suchém doku a potom nasunuly po betonovém
ulozisti do ryhy vyhloubené na dné feky. Jako kdybyste vzali Sirokou trubku a pomoci lan ji po dné pfitahli z jednoho bfehu na
druhy. Jenze tak jednoduché to nebylo.

Hloubeni ryhy v fece

UZ na zac¢atku byl takovy ,maly“ problém, stanice metra Nadrazi HoleSovice byla postavena dfive, nez bylo jasné, zda trasa
C pres Vlitavu povede mostem, nebo tunelem. Pak se schvalil projekt, ktery pocital s tim, ze metro povede tunelem
umisténym tésné pode dnem fFeky a cela stavba prob&hne v oteviené stavebni jamé.

Jenze dodavatel stavby Metrostav pfiSel s jinym feSenim, s variantou vysouvanych tunel(l, ktera byla rychlej$i a levnégjsi.
Investor projevil velkou odvahu, kdyz dal pfednost této varianté, protoze fada technologii je$té nebyla vyzkouSena. Nikde.
JenzZe projekt sliboval i to, Ze se pfedpokladana doba vystavby ze ffi let zkrati na dva roky. A to byl hodné padny argument.

Aby se vSechny problémy spojené s unikatni technologii vystavby vytesily bezchybné, vznikla technicka rada, kde byli
odbornici z Metrostavu, autofi plvodni projektové dokumentace, experti z CVUT i ze zahranici.

Casosbérné video v ivodu &lanku vam presné ukaze postup praci.Vysouvané tunely

Stavebni inzenyfi se museli vypofadat s fadou zaludnosti. Napfiklad s tim, ze tunelové trouby jsou zakfivené v pldorysu i
vyskové, nebylo tedy mozné pouzit klasické zaplavovani.A tak autofi pfisli s originalni metodou pod vodou vysouvanych
tuneld.

30 nejlepsich

Vysouvané tunely byly vybrany CKAIT — Ceskou komorou autorizovanych inzenyr( a technikl &innych ve vystavbé - do
pfehledu 30 nejvyznamnéjSich realizaci poslednich 30 let.

Tunelové trouby tak neplavaly, ale svym zadnim koncem se posouvaly po betonové draze na definitivni misto v ryze
vykopané ve dné feky. Pozadovany tvar tunelovych tubus(i se vybetonoval ve stavebni jamé na trojském bfehu Vitavy.

Tunely se betonovaly v suchém doku, takze bylo mozné zajistit vysokou kvalitu jejich provedeni. Pouziti vodotésného betonu
a prislusnych detaill zajistujicich vodotésnost tunelll pfispélo k jejich vysoké kvalité a odbourani nakladd a problému s
hydroizolaci, ktera zcela odpadla.

Vykopové prace se mohly omezit na minimum nutné k umisténi tuneld do definitivni polohy v fece. A suchy dok? Ten
nepfedstavoval zadnou dalSi praci navic, protoze vznikl v misté budoucich tunell. Vykopy v fece (provadély se z lodi) stadilo
omezit na ryhu pro tunely, takze se minimalné omezil lodni provoz. Vytézit se muselo 60 000 m3 kameni ze dna
Vitavy.Alternativni feSenise osvédcilo

Prace na vyztuzi stropni desky

~Projekt vysouvanych tunelt skongil jejich uspéSnym dokon&enim i za podminek ovlivnénych povodni v srpnu 2002.
Navrzena technologie se osvédcila po vSech strankach. Zpusob fizeni projektu od vedeni firmy az po posledniho délnika na

stavbé se ukazal jako vhodny a Ize jej doporugit i pro dalSi stavby,” Fika profesor Jan L. Vitek, pfedseda technické rady a
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autor technologie vystavby pro stavbu vysouvanych tuneld (mimochodem jeho otec, Jan Vitek, je jednim z autort Nuselského
mostu).

Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky Feditel stavebni spoleénosti Metrostav, se netaji spokojenosti s alternativnim feSenim. ,My
jsme tehdy ve vybérovém Fizeni nabidli realizaci stavby podle zadavaci dokumentace, ale zaroveri mdj tym navrhl alternativni

S napadem zapustit tunel pfisli jako prvni Jaromir Sob a Zdenék Tobolka. ,Zastupce investora, feditel Bohumil Kvasnitka, na
mné pak pozadoval, abychom se zavazali k tomu, Ze se pustime do variantniho feSeni. Moji pravou rukou pfi dotazeni
alternativniho feSeni byl Honza Vitek. Do tymu jsme pFizvali i kolegy z Danska, Holandska a Svycarska,” vypog&itava
Bélohlav.

Vzpomina i na pribéh naro¢né stavby: ,Druhy tubus jsme vysunuli na jeho pozici t&ésné pfed povodnémi. Tisicileta voda,
ktera pfed dvaceti lety zaplavila Prahu, v3ak tunelu téméf neuskodila. Tubus se posunul jen o 30 cm, coZ jsme snadno
napravili. Kdybychom akceptovali pivodni feSeni, byla by stavba drazsi, trvala by déle a povodné by ji jesté o nékolik let
prodlouzily.”

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouZil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.

Pouceni pro dnesni stavby? ,BohuZel dnes investofi jen zfidka pfipousti variantni feSeni, i kdyz jim to zakon o zadavani
vefejnych zakazek umozriuje. Chybi nejen odvaha investora, ale i kvalifikovana vybérova komise, ktera by uméla alternativni
nabidky posoudit. Pokud je nabidkova cena hlavnim kritériem, je rozhodovani mnohem jednodu3si. Pro investora to v8ak z

dlouhodobého hlediska neni vyhodné, protoZe neziska technicky krasné, asoveé i ekonomicky lepsi feseni, fika
Bélohlav.Princip vystavby vysouvanych tunel

Vystavba pro obé tunelové trouby probihala dvakrat témér identicky. Cely tunel byl vybetonovan ve stavebni jamé (suchém
doku) na pravém (trojském) biehu feky. Sou€asné se ve dné vytézila ryha, protoze tunely jsou zcela skryty ve dné feky.

Po technologickém vystrojeni tunelu se suchy dok zaplavil a otevfela se Stétova sténa oddélujici dok od feky. Tunel se v
pfedni ¢asti zavésil na ponton a zadni ast spocivala na hydraulickych teleskopickych kluznych nohach. Pak nasledoval
Lvysuv®, tedy pfesun tunelu ze suchého doku do ryhy v fece. K tomu slouZilo hydraulické tazné a brzdné zafizeni. Po
vysunuti prvniho tunelu se dok opét vysusil, vybetonoval se v ném druhy tunel a stejnym zplsobem se vysunul opét do feky.
Po dalSim vysuSeni doku se v ném vybetonovaly definitivni tunely pfipojujici vysouvané €asti pod Vitavou k pokra€ujicim
tunelim smérem k razené ¢asti ve svahu do Kobylis. Jedna stavebni jdma byla vyuzita celkem tfikrat, vykopy se
minimalizovaly na nejnutnéjsi rozsah.

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dil zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v primeéru pouze asi 3 mm.

O projektu

Misto: Praha 7, trasa metra IV C1, HoleSovice—Troja

Realizace: 2000-2003

Generalni projektant: METROPROJEKT Praha,, Ing. Josef Kunak, puvodni projektova dokumentace; Ing. Jifi Ruzic¢ka
plvodni i alternativni projekt zakladani

Generalni dodavatel: Metrostav, Ing. Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky feditel
Technické rada: prof. Ing. Jan Vitek, CSc. pfedseda a autor alternativnitechnologie vystavby. Interni €lenové: Ing. Stanislav

Dostal, vedouci projektu; Ing. Jaromir Sob; doc. Ing. Zdenék Tobolka, CSc.; Ing. Vladimir Panek; Ing. Vlastimil Rojik; Ing.
Josef Hornych. Externi ¢lenové: prof. Ing. Jifi Simek, DrSc; prof. Ing. Vladimir Kfistek, DrSc., doc. Ing. FrantiS§ekCihak, CSc.
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Zahrani¢ni ¢lenové: Martijn Smitt (Strukton Betonbouw, NL); Klaus M. Koefoed (Ramboll, DK); Walter Althaus (VSL, CH)
Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav, divize 6, Ing. Pavel Kasal, Ph.D. Stavbyvedouci: Jifi Kordik
Hlavni subdodavatelé: Zakladani staveb, VSL Systémy (CZ), TBG Metrostav, CCE Praha

Stavebnik: Dopravni podnik hl. m. Prahy — InZenyring dopravnich staveb, Ing. Bohumil Kvasnicka, feditel

Archiv Metrostavu

FotoGallery:

Béhem tézby se pouzivaly drapaky riznych konstrukci a odstfel nebyl nutny. Nejprve se tézila svahovana ryha pro tunel
praveé koleje. Ryha byla hloubena tak, aby mezera mezi dnem tunelu a dnem ryhy byla v rozmezi 300-500 mm.

Archiv Metrostavu

Vykopy v fece znamenaly vytézit z lodi pfiblizné 60 000 m3 ze dna Vltavy. Dno je slozeno z vrstvy Stérkopiskd o mocnosti 4
az 5 m. Pod nimi je vrstva jilovitych bfidlic.
Archiv Metrostavu

Hloubeni ryhy v fece
Archiv CKAIT

V suchém doku se pfipravovaly pomocné konstrukce pro betonaz a nasledné prace. Zakladem byla vystavba betonovych
podélnych praha.
Archiv CKAIT

Letecky pohled na tubus metra - suchy dok v€etné vybetonovaného prvniho tubusu pfed jeho zatopenim.
Archiv Metrostavu

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dilli zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v priméru pouze asi 3 mm.

Archiv Jana Vitka

Prace na vyztuZi stropni desky
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu - na stavbé se pracovalo do pozdnich hodin.
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu
Archiv Metrostavu

Vederni betonaz
Archiv CKAIT

VyztuZ stropni desky
Archiv CKAIT

Termoohiev
Archiv CKAIT

Detail ramu pro tésnici dvefe
Archiv CKAIT

Pfiprava €elnich vrat
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Archiv CKAIT

Prvni tubus pfed zaplavenim
Archiv Jana Vitka

Zatopeni suchého doku pro prvni tunel
Archiv CKAIT

Castecné zaplaveny tunel
Archiv Metrostavu

Zaplavovani tunelu
Archiv Metrostavu

Stavba po povodni v roce 2002 - Skody byly minimalni.
Archiv CKAIT

Drhy tunel v suchém doku
Archiv CKAIT

Druhy tubus pfed zaplavenim tunelu
Archiv Jana Vitka

Na tubus byla pfipevnéna fada prvkd. Patfily k nim ocelové teleskopické nohy, vodici nosnik deviatoru, kotevni prvek
brzdného zavésu, kotveni pontonu a plechy pro nasledné tésnéni koncovych jimek, ocelova vika tunelu o hmotnosti 8,5t a
vyvazovaci nadrze.

Archiv CKAIT

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouzil k zajisténi polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.
Archiv Jana Vitka

Tazné jednotky sestavaly z dvojice pfimocarych hydraulickych valct umisténych v ocelovém ramu. Ten se otacel kolem ¢epu
pfipevnéného k zakladu, aby se umoznilo nata€eni sméru tazné sily podle polohy tubusu béhem vysuvu. Tazna sila byla
vyvolana jednim z valcu, ktery byl aktivni. Druhy z valcu se zatim vracel do po&atecni polohy.

Archiv Jana Vitka

Deviator Ize pfirovnat k jezdci pohybujicimu se po vodicim nosniku. Tazna lana vedla od taznych jednotek k deviatoru a dale
podél vodiciho nosniku k jeho zadnimu konci, kde byla ukotvena. Pokud byl deviator na pfednim konci tubusu, tazné sily v
lanech se pfenasely na €elo tubusu pfes vodici nosnik.

Archiv Jana Vitka

Zakfiveny tubus je ve vodé nestabilni, coz bylo jednim z divodu, pro¢ klasické zaplavovani nebylo pouzitelné. Pfistoupilo se
k manipulaci, kdy tubus byl v pfedni ¢asti zavéSen na pontonu a v zadni ¢asti spocival na draze na kluznych teleskopickych
nohach.

Jan Vitek

Zatopeni suchého doku pro druhy tunel
Archiv CKAIT

LyZina tunelu po vysunuti
Archiv CKAIT

Detail lyZiny tunelu
Archiv CKAIT

Geodetické sledovani vysunu tubusu
Archiv CKAIT
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Kontrola praci pomoci vysuvu
Jan Vitek

Vystrojovani tunelu pod Vitavou
Archiv CKAIT

Tunely metra pod Vitavou po uplném dokon&eni
Archiv Metrostavu

Situace
Jan Vitek

Podélny fez a pldorys vysouvanych tunel
Jan Vitek

https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/stavba-vysouvanych-tunelu-metra.A230222 114655 stavba rez

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku
23.02.2023 bydleni.idnes.cz ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~ GRP: 0,52

Snad kazdy zna Tancici dm nebo obchodni dim Kotva. Ale vite, jak vypadaji tunely metra pod Vitavou? Pfitom jejich stavba

Vystavba trasy metra C mezi stanicemi HoleSovice a Kobylisy totiZ probihala v letech 2000 az 2003 zcela unikatnim
zplsobem. Smérové a vySkové zahnuté tubusy se vybetonovaly na bfehu v suchém doku a potom nasunuly po betonovém
ulozisti do ryhy vyhloubené na dné feky. Jako kdybyste vzali Sirokou trubku a pomoci lan ji po dné pfitahli z jednoho bfehu na
druhy. JenZe tak jednoduché to nebylo.

Hloubeni ryhy v fece

UZ na zac¢atku byl takovy ,maly“ problém, stanice metra Nadrazi HoleSovice byla postavena dfive, nez bylo jasné, zda trasa
C pres Vlitavu povede mostem, nebo tunelem. Pak se schvalil projekt, ktery pocital s tim, ze metro povede tunelem
umisténym tésné pode dnem feky a cela stavba prob&hne v oteviené stavebni jamé.

Jenze dodavatel stavby Metrostav pfiSel s jinym feSenim, s variantou vysouvanych tunel(, ktera byla rychlej$i a levné&jsi.
Investor projevil velkou odvahu, kdyZ dal pfednost této varianté, protoZe Fada technologii je5t& nebyla vyzkouSena. Nikde.

JenZe projekt sliboval i to, Ze se pfedpokladana doba vystavby ze ffi let zkrati na dva roky. A to byl hodné padny argument.

Aby se vSechny problémy spojené s unikatni technologii vystavby vyresily bezchybné, vznikla technicka rada, kde byli
odbornici z Metrostavu, autofi plvodni projektové dokumentace, experti z CVUT i ze zahranici.

Casosbérné video v ivodu &lanku vam presné ukaze postup praci.Vysouvané tunely

Stavebni inzenyfi se museli vypofadat s fadou zaludnosti. Napfiklad s tim, ze tunelové trouby jsou zakfivené v pldorysu i
vy8kové, nebylo tedy mozné pouzit klasické zaplavovani.A tak autofi pfisli s originalni metodou pod vodou vysouvanych
tuneld.

30 nejlepsich

Vysouvané tunely byly vybrany CKAIT — Ceskou komorou autorizovanych inzenyr( a technikl &innych ve vystavbé - do
pfehledu 30 nejvyznamnéjSich realizaci poslednich 30 let.
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Tunelové trouby tak neplavaly, ale svym zadnim koncem se posouvaly po betonové draze na definitivni misto v ryze
vykopané ve dné feky. Pozadovany tvar tunelovych tubus(i se vybetonoval ve stavebni jamé na trojském bfehu Vitavy.

Tunely se betonovaly v suchém doku, takZe bylo mozZné zajistit vysokou kvalitu jejich provedeni. PouZiti vodotésného betonu
a prislusnych detaill zajistujicich vodotésnost tunell pfispélo k jejich vysoké kvalité a odbourani nakladd a problému s
hydroizolaci, ktera zcela odpadla.

Vykopové prace se mohly omezit na minimum nutné k umisténi tuneld do definitivni polohy v Fece. A suchy dok? Ten
nepfedstavoval zadnou dal$i praci navic, protoze vznikl v misté budoucich tunelli. Vykopy v fece (provadély se z lodi) stacilo
omezit na ryhu pro tunely, takze se minimalné omezil lodni provoz. Vytézit se muselo 60 000 m3 kameni ze dna
Vitavy.Alternativni feSenise osvédcilo

Prace na vyztuzi stropni desky

~Projekt vysouvanych tunell skongil jejich uspéSnym dokonéenim i za podminek ovlivnénych povodni v srpnu 2002.
Navrzena technologie se osvédcila po vSech strankach. Zpusob fizeni projektu od vedeni firmy az po posledniho délnika na
stavbé se ukazal jako vhodny a Ize jej doporudit i pro dalSi stavby,” fika profesor Jan L. Vitek, pfedseda technické rady a
autor technologie vystavby pro stavbu vysouvanych tuneld (mimochodem jeho otec, Jan Vitek, je jednim z autor Nuselského

mostu).

Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky Feditel stavebni spoleénosti Metrostav, se netaji spokojenosti s alternativnim feSenim. ,My
jsme tehdy ve vybérovém Fizeni nabidli realizaci stavby podle zadavaci dokumentace, ale zaroveri mdj tym navrhl alternativni

S napadem zapustit tunel pfisli jako prvni Jaromir Sob a Zdenék Tobolka. ,Zastupce investora, feditel Bohumil Kvasnitka, na
mné pak pozadoval, abychom se zavazali k tomu, Ze se pustime do variantniho feSeni. Moji pravou rukou pfi dotazeni
alternativniho FeSeni byl Honza Vitek. Do tymu jsme pfizvali i kolegy z Danska, Holandska a Svycarska,” vypog&itava
Bélohlav.

Vzpomina i na pribéh naro¢né stavby: ,Druhy tubus jsme vysunuli na jeho pozici t&ésné pfed povodnémi. Tisicileta voda,
ktera pfed dvaceti lety zaplavila Prahu, vSak tunelu téméf neuskodila. Tubus se posunul jen o 30 cm, coZ jsme snadno
napravili. Kdybychom akceptovali pivodni feSeni, byla by stavba drazsi, trvala by déle a povodné by ji jesté o nékolik let
prodlouzily.*

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouZil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.

Pouceni pro dnesni stavby? ,BohuZel dnes investofi jen zfidka pfipousti variantni feSeni, i kdyz jim to zakon o zadavani
vefejnych zakazek umozriuje. Chybi nejen odvaha investora, ale i kvalifikovana vybérova komise, ktera by uméla alternativni
nabidky posoudit. Pokud je nabidkova cena hlavnim kritériem, je rozhodovani mnohem jednodu3si. Pro investora to v8ak z

dlouhodobého hlediska neni vyhodné, protoZe neziska technicky krasné, asové i ekonomicky lepsi feseni, fika
Bélohlav.Princip vystavby vysouvanych tunel

Vystavba pro obé tunelové trouby probihala dvakrat témér identicky. Cely tunel byl vybetonovan ve stavebni jamé (suchém
doku) na pravém (trojském) biehu feky. Sou€asné se ve dné vytézila ryha, protoze tunely jsou zcela skryty ve dné feky.

Po technologickém vystrojeni tunelu se suchy dok zaplavil a otevfela se Stétova sténa oddélujici dok od feky. Tunel se v
predni ¢asti zavésil na ponton a zadni ¢ast spocivala na hydraulickych teleskopickych kluznych nohach. Pak nasledoval
»vysuv®, tedy pfesun tunelu ze suchého doku do ryhy v fece. K tomu slouZilo hydraulické tazné a brzdné zafizeni. Po
vysunuti prvniho tunelu se dok opét vysusil, vybetonoval se v ném druhy tunel a stejnym zplsobem se vysunul opét do Feky.

Po dal8im vysu8eni doku se v ném vybetonovaly definitivni tunely pfipojujici vysouvané €asti pod Vitavou k pokraujicim
tunellm smérem k razené Casti ve svahu do Kobylis. Jedna stavebni jama byla vyuzita celkem tfikrat, vykopy se
minimalizovaly na nejnutnéjsi rozsah.
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Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dil zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v priméru pouze asi 3 mm.

O projektu
Misto: Praha 7, trasa metra IV C1, HoleSovice—Troja
Realizace: 2000-2003

Generalni projektant: METROPROJEKT Praha,, Ing. Josef Kunak, pivodni projektova dokumentace; Ing. Jifi Ruzic¢ka
plvodni i alternativni projekt zakladani

Generalni dodavatel: Metrostav, Ing. Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky feditel

Technicka rada: prof. Ing. Jan Vitek, CSc. pfedseda a autor alternativnitechnologie vystavby. Interni Clenové: Ing. Stanislav
Dostal, vedouci projektu; Ing. Jaromir Sob; doc. Ing. Zdenék Tobolka, CSc.; Ing. Vladimir Panek; Ing. Vlastimil Rojik; Ing.
Josef Hornych. Externi €lenové: prof. Ing. Jifi Simek, DrSc; prof. Ing. Vladimir Kfistek, DrSc., doc. Ing. FrantiS§ekCihak, CSc.
Zahrani¢ni ¢lenové: Martijn Smitt (Strukton Betonbouw, NL); Klaus M. Koefoed (Ramboll, DK); Walter Althaus (VSL, CH)
Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav, divize 6, Ing. Pavel Kasal, Ph.D. Stavbyvedouci: Jifi Kordik

Hlavni subdodavatelé: Zakladani staveb, VSL Systémy (CZ), TBG Metrostav, CCE Praha

Stavebnik: Dopravni podnik hl. m. Prahy — Inzenyring dopravnich staveb, Ing. Bohumil Kvasnicka, Feditel

Archiv Metrostavu

FotoGallery:

Béhem tézby se pouzivaly drapaky riiznych konstrukci a odstfel nebyl nutny. Nejprve se tézila svahovana ryha pro tunel
praveé koleje. Ryha byla hloubena tak, aby mezera mezi dnem tunelu a dnem ryhy byla v rozmezi 300-500 mm.

Archiv Metrostavu

Vykopy v fece znamenaly vytézit z lodi pfiblizné 60 000 m3 ze dna Vlitavy. Dno je sloZeno z vrstvy Stérkopiskd o mocnosti 4
az 5 m. Pod nimi je vrstva jilovitych bfidlic.
Archiv Metrostavu

Hloubeni ryhy v fece
Archiv CKAIT

V suchém doku se pfipravovaly pomocné konstrukce pro betonaz a nasledné prace. Zakladem byla vystavba betonovych
podélnych prahd.
Archiv CKAIT

Letecky pohled na tubus metra - suchy dok v€etné& vybetonovaného prvniho tubusu pfed jeho zatopenim.
Archiv Metrostavu

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dilli zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v primeéru pouze asi 3 mm.

Archiv Jana Vitka

Prace na vyztuzi stropni desky
Archiv Metrostavu

www.newtonmedia.eu 16/60



Forma pro kontinudlni betonaz profilu - na stavbé se pracovalo do pozdnich hodin.
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu
Archiv Metrostavu

Vederni betonaz
Archiv CKAIT

Vyztuz stropni desky
Archiv CKAIT

Termoohiev
Archiv CKAIT

Detail ramu pro tésnici dvefe
Archiv CKAIT

Pfiprava €elnich vrat
Archiv CKAIT

Prvni tubus pfed zaplavenim
Archiv Jana Vitka

Zatopeni suchého doku pro prvni tunel
Archiv CKAIT

Castecné zaplaveny tunel
Archiv Metrostavu

Zaplavovani tunelu
Archiv Metrostavu

Stavba po povodni v roce 2002 - Skody byly minimalni.
Archiv CKAIT

Drhy tunel v suchém doku
Archiv CKAIT

Druhy tubus pfed zaplavenim tunelu
Archiv Jana Vitka

Na tubus byla pfipevnéna fada prvkd. Patfily k nim ocelové teleskopické nohy, vodici nosnik deviatoru, kotevni prvek
brzdného zavésu, kotveni pontonu a plechy pro nasledné tésnéni koncovych jimek, ocelova vika tunelu o hmotnosti 8,5t a
vyvaZovaci nadrze.

Archiv CKAIT

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouZil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé&, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.
Archiv Jana Vitka

Tazné jednotky sestavaly z dvojice pfimocarych hydraulickych valct umisténych v ocelovém ramu. Ten se otacel kolem ¢epu
pfipevnéného k zakladu, aby se umoznilo nataeni sméru tazné sily podle polohy tubusu béhem vysuvu. Tazna sila byla
vyvolana jednim z valc(, ktery byl aktivni. Druhy z valct se zatim vracel do po¢atecni polohy.

Archiv Jana Vitka

Deviator Ize pfirovnat k jezdci pohybujicimu se po vodicim nosniku. Tazna lana vedla od taZznych jednotek k deviatoru a dale
podél vodiciho nosniku k jeho zadnimu konci, kde byla ukotvena. Pokud byl deviator na pfednim konci tubusu, tazné sily v
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lanech se pfenasely na €elo tubusu pfes vodici nosnik.
Archiv Jana Vitka

Zakfiveny tubus je ve vodé nestabilni, coz bylo jednim z divodu, pro¢ klasické zaplavovani nebylo pouzitelné. Pfistoupilo se
k manipulaci, kdy tubus byl v pfedni ¢asti zavéSen na pontonu a v zadni ¢asti spocival na draze na kluznych teleskopickych
nohach.

Jan Vitek

Zatopeni suchého doku pro druhy tunel
Archiv CKAIT

LiZina tunelu po vysunuti
Archiv CKAIT

Detail lyZiny tunelu
Archiv CKAIT

Geodetické sledovani vysunu tubusu
Archiv CKAIT

Kontrola praci pomoci vysuvu
Jan Vitek

Vystrojovani tunelu pod Vitavou
Archiv CKAIT

Tunely metra pod VItavou po uplném dokon&eni
Archiv Metrostavu

Situace
Jan Vitek

Podélny fez a pudorys vysouvanych tunel
Jan Vitek

https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/stavba-vysouvanych-tunelu-metra.A230222 114655 stavba rez

Unikatni stavba metra, tubus pod Vitavu nejdrive postavili v suchém doku
23.02.2023 zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / den: 683 451 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE:
99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Snad kazdy zna Tancici dum nebo obchodni diim Kotva. Ale vite, jak vypadaji tunely metra pod Vitavou? Pfitom jejich stavba

Vystavba trasy metra C mezi stanicemi HoleSovice a Kobylisy totiz probihala v letech 2000 az 2003 zcela unikatnim
zplsobem. Sméroveé a vySkové zahnuté tubusy se vybetonovaly na bfehu v suchém doku a potom nasunuly po betonovém
uloZisti do ryhy vyhloubené na dné feky. Jako kdybyste vzali Sirokou trubku a pomoci lan ji po dné pfitahli z jednoho bifehu na
druhy. Jenze tak jednoduché to nebylo.

Hloubeni ryhy v fece

UZ na zac¢atku byl takovy ,maly“ problém, stanice metra Nadrazi HoleSovice byla postavena dfive, nez bylo jasné, zda trasa
C pfes Vltavu povede mostem, nebo tunelem. Pak se schvalil projekt, ktery poéital s tim, Ze metro povede tunelem
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umisténym tésné pode dnem feky a cela stavba prob&hne v oteviené stavebni jamé.

Jenze dodavatel stavby Metrostav pfiSel s jinym FeSenim, s variantou vysouvanych tuneld, ktera byla rychlejSi a levnéjsi.
Investor projevil velkou odvahu, kdyZ dal pfednost této varianté, protoZe Fada technologii jest& nebyla vyzkouSena. Nikde.
Jenze projekt sliboval i to, Ze se pfedpokladana doba vystavby ze tfi let zkrati na dva roky. A to byl hodné padny argument.

Aby se vSechny problémy spojené s unikatni technologii vystavby vyresily bezchybné, vznikla technicka rada, kde byli
odbornici z Metrostavu, autofi plivodni projektové dokumentace, experti z CVUT i ze zahranici.

Casosbérné video v ivodu &lanku vam presné ukaze postup praci.Vysouvané tunely

Stavebni inzenyfi se museli vyporadat s fadou zaludnosti. Napfiklad s tim, Ze tunelové trouby jsou zakfivené v padorysu i
vy8kové, nebylo tedy mozné pouzit klasické zaplavovani.A tak autofi pfisli s originalni metodou pod vodou vysouvanych
tuneld.

30 nejlepsich

Vysouvané tunely byly vybrany CKAIT — Ceskou komorou autorizovanych inZenyrd a technik innych ve vystavbé - do
pfehledu 30 nejvyznamnéjSich realizaci poslednich 30 let.

Tunelové trouby tak neplavaly, ale svym zadnim koncem se posouvaly po betonové draze na definitivni misto v ryze
vykopané ve dné feky. Pozadovany tvar tunelovych tubust se vybetonoval ve stavebni jamé na trojském bfehu Vitavy.

Tunely se betonovaly v suchém doku, takZe bylo mozZné zajistit vysokou kvalitu jejich provedeni. PouZiti vodotésného betonu
a pfislusnych detaill zajistujicich vodotésnost tunelll pfispélo k jejich vysoké kvalité a odbourani nakladd a problému s
hydroizolaci, ktera zcela odpadla.

Vykopové prace se mohly omezit na minimum nutné k umisténi tunell do definitivni polohy v fece. A suchy dok? Ten
nepfedstavoval zadnou dal$i praci navic, protoze vznikl v misté budoucich tunelli. Vykopy v fece (provadély se z lodi) stacilo
omezit na ryhu pro tunely, takZe se minimalné omezil lodni provoz. Vyté&Zit se muselo 60 000 m3 kameni ze dna
Vitavy.Alternativni feSenise osvédcilo

Prace na vyztuZi stropni desky

~Projekt vysouvanych tunell skongil jejich uspéSnym dokonéenim i za podminek ovlivnénych povodni v srpnu 2002.
Navrzena technologie se osvédcila po vSech strankach. Zpusob fizeni projektu od vedeni firmy az po posledniho délnika na
stavbé se ukazal jako vhodny a Ize jej doporucit i pro dalSi stavby,” Fika profesor Jan L. Vitek, pfedseda technické rady a
autor technologie vystavby pro stavbu vysouvanych tuneld (mimochodem jeho otec, Jan Vitek, je jednim z autor Nuselského

mostu).

Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky Feditel stavebni spoleénosti Metrostav, se netaji spokojenosti s alternativnim feSenim. ,My
jsme tehdy ve vybérovém fizeni nabidli realizaci stavby podle zadavaci dokumentace, ale zaroveri muj tym navrhl alternativni

S napadem zapustit tunel pfisli jako prvni Jaromir Sob a Zdenék Tobolka. ,Zastupce investora, feditel Bohumil Kvasnitka, na
mné pak pozadoval, abychom se zavazali k tomu, Ze se pustime do variantniho feSeni. Moji pravou rukou pfi dotazeni
alternativniho feSeni byl Honza Vitek. Do tymu jsme pfizvali i kolegy z Danska, Holandska a Svycarska,” vypocitava
Bélohlav.

Vzpomina i na pribéh naro¢né stavby: ,Druhy tubus jsme vysunuli na jeho pozici tésné pfed povodnémi. Tisicileta voda,
ktera pfed dvaceti lety zaplavila Prahu, v8ak tunelu téméf neuskodila. Tubus se posunul jen o 30 cm, coz jsme snadno
napravili. Kdybychom akceptovali pivodni feSeni, byla by stavba drazsi, trvala by déle a povodné by ji jesté o nékolik let
prodlouzily.*

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouzil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé&, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.
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Pouceni pro dnesni stavby? ,Bohuzel dnes investofi jen zfidka pfipousti variantni feseni, i kdyz jim to zakon o zadavani
vefejnych zakazek umoziiuje. Chybi nejen odvaha investora, ale i kvalifikovana vybérova komise, ktera by uméla alternativni
nabidky posoudit. Pokud je nabidkova cena hlavnim kritériem, je rozhodovani mnohem jednodu3si. Pro investora to v8ak z
dlouhodobého hlediska neni vyhodné, protoze neziska technicky krasné, Casove i ekonomicky lepSi feseni,” fika
Bélohlav.Princip vystavby vysouvanych tunell

Vystavba pro obé tunelové trouby probihala dvakrat témérf identicky. Cely tunel byl vybetonovan ve stavebni jamé (suchém
doku) na pravém (trojském) biehu feky. Sou€asné se ve dné vytéZila ryha, protoZe tunely jsou zcela skryty ve dné feky.

Po technologickém vystrojeni tunelu se suchy dok zaplavil a otevrela se Stétova sténa oddélujici dok od feky. Tunel se v
piedni ¢asti zavésil na ponton a zadni ¢ast spocivala na hydraulickych teleskopickych kluznych noh&ch. Pak nasledoval

Lvysuv®, tedy pfesun tunelu ze suchého doku do ryhy v fece. K tomu slouZilo hydraulické tazné a brzdné zafizeni. Po
vysunuti prvniho tunelu se dok opét vysusil, vybetonoval se v ném druhy tunel a stejnym zplsobem se vysunul opét do feky.

Po dalSim vysuSeni doku se v ném vybetonovaly definitivni tunely pfipojujici vysouvané €asti pod Vitavou k pokracujicim
tunelim smérem k razené ¢asti ve svahu do Kobylis. Jedna stavebni jdma byla vyuzita celkem tfikrat, vykopy se
minimalizovaly na nejnutnéjsi rozsah.

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro uéely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstrukénich dild zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v primeéru pouze asi 3 mm.

O projektu

Misto: Praha 7, trasa metra IV C1, HoleSovice—Troja

Realizace: 2000-2003

Generalni projektant: METROPROJEKT Praha,, Ing. Josef Kunak, plvodni projektova dokumentace; Ing. Jifi RGzicka
puvodni i alternativni projekt zakladani

Generalni dodavatel: Metrostav, Ing. Jifi Bélohlav, vyrobné-technicky feditel

Technické rada: prof. Ing. Jan Vitek, CSc. pfedseda a autor alternativnitechnologie vystavby. Interni €lenové: Ing. Stanislav
Dostél, vedouci projektu; Ing. Jaromir Sob; doc. Ing. Zdenék Tobolka, CSc.; Ing. Vladimir Panek; Ing. Vlastimil Rojik; Ing.
Josef Hornych. Externi €lenové: prof. Ing. Jifi Simek, DrSc; prof. Ing. Vladimir Kfistek, DrSc., doc. Ing. FrantiSekCihak, CSc.
Zahrani¢ni ¢lenové: Martijn Smitt (Strukton Betonbouw, NL); Klaus M. Koefoed (Ramboll, DK); Walter Althaus (VSL, CH)
Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav, divize 6, Ing. Pavel Kasal, Ph.D. Stavbyvedouci: Jifi Kordik

Hlavni subdodavatelé: Zakladani staveb, VSL Systémy (CZ), TBG Metrostav, CCE Praha

Stavebnik: Dopravni podnik hl. m. Prahy — InZenyring dopravnich staveb, Ing. Bohumil Kvasnicka, feditel

Archiv Metrostavu

FotoGallery:

Béhem tézby se pouzivaly drapaky riznych konstrukci a odstfel nebyl nutny. Nejprve se tézila svahovana ryha pro tunel
praveé koleje. Ryha byla hloubena tak, aby mezera mezi dnem tunelu a dnem ryhy byla v rozmezi 300-500 mm.

Archiv Metrostavu

Vykopy v fece znamenaly vytézit z lodi pfiblizné 60 000 m3 ze dna Vlitavy. Dno je sloZeno z vrstvy Stérkopiskd o mocnosti 4
az 5 m. Pod nimi je vrstva jilovitych bfidlic.
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Archiv Metrostavu

Hloubeni ryhy v fece
Archiv CKAIT

V suchém doku se pfipravovaly pomocné konstrukce pro betonaz a nasledné prace. Zakladem byla vystavba betonovych
podélnych praha.
Archiv CKAIT

Letecky pohled na tubus metra - suchy dok v€etné& vybetonovaného prvniho tubusu pfed jeho zatopenim.
Archiv Metrostavu

Aby se omezily tolerance v rozmérech, byla forma pro betonaz tubusu velmi tuha. Jeji konstrukce, navrzena pro ucely
projektu ve spolupraci s firmou PERI. Vysoka tuhost vSech konstruk&nich dill zajistila odchylky v tloustkach mensi nez 10
mm, v priméru pouze asi 3 mm.

Archiv Jana Vitka

Prace na vyztuZi stropni desky
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinudlni betonaz profilu - na stavbé se pracovalo do pozdnich hodin.
Archiv Metrostavu

Forma pro kontinualni betonaz profilu
Archiv Metrostavu

Vecerni betonaz
Archiv CKAIT

VyztuZ stropni desky
Archiv CKAIT

Termoohiev
Archiv CKAIT

Detail ramu pro tésnici dvefe
Archiv CKAIT

Pfiprava €elnich vrat
Archiv CKAIT

Prvni tubus pfed zaplavenim
Archiv Jana Vitka

Zatopeni suchého doku pro prvni tunel
Archiv CKAIT

Castecné zaplaveny tunel
Archiv Metrostavu

Zaplavovani tunelu
Archiv Metrostavu

Stavba po povodni v roce 2002 - Skody byly minimalni.
Archiv CKAIT

Drhy tunel v suchém doku
Archiv CKAIT
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Druhy tubus pfed zaplavenim tunelu
Archiv Jana Vitka

Na tubus byla pfipevnéna fada prvka. Patfily k nim ocelové teleskopické nohy, vodici nosnik deviatoru, kotevni prvek
brzdného zavésu, kotveni pontonu a plechy pro nasledné tésnéni koncovych jimek, ocelova vika tunelu o hmotnosti 8,5t a
vyvaZovaci nadrze.

Archiv CKAIT

Brzdna jednotka sestavala z velkého brzdného valce a brzdného bubnu. Brzdny valec slouZil k zaji§téni polohy tubusu v
dobé, kdy nebyl v pohybu, k zabrzdéni pohybu a k pfipadnému pohybu tubusu smérem zpét.
Archiv Jana Vitka

Tazné jednotky sestavaly z dvojice pfimoc€arych hydraulickych valcl umisténych v ocelovém ramu. Ten se otacel kolem Cepu
pfipevnéného k zakladu, aby se umoznilo nata€eni sméru tazné sily podle polohy tubusu béhem vysuvu. Tazna sila byla
vyvolana jednim z valc(, ktery byl aktivni. Druhy z valcl se zatim vracel do po¢atecni polohy.

Archiv Jana Vitka

Deviator Ize pfirovnat k jezdci pohybujicimu se po vodicim nosniku. Tazna lana vedla od taZznych jednotek k deviatoru a dale
podél vodiciho nosniku k jeho zadnimu konci, kde byla ukotvena. Pokud byl deviator na pfednim konci tubusu, tazné sily v
lanech se pfenasely na €elo tubusu pfes vodici nosnik.

Archiv Jana Vitka

Zakfiveny tubus je ve vodé nestabilni, coz bylo jednim z divodu, pro¢ klasické zaplavovani nebylo pouzitelné. Pfistoupilo se
k manipulaci, kdy tubus byl v pfedni ¢asti zavéSen na pontonu a v zadni €asti spocival na draze na kluznych teleskopickych
nohéch.

Jan Vitek

Zatopeni suchého doku pro druhy tunel
Archiv CKAIT

Lizina tunelu po vysunuti
Archiv CKAIT

Detail lyziny tunelu
Archiv CKAIT

Geodetické sledovani vysunu tubusu
Archiv CKAIT

Kontrola praci pomoci vysuvu
Jan Vitek

Vystrojovani tunelu pod Vitavou
Archiv CKAIT

Tunely metra pod Vitavou po uplném dokon&eni
Archiv Metrostavu

Situace
Jan Vitek

Podélny fez a pldorys vysouvanych tunell
Jan Vitek

https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/stavba-vysouvanych-tunelu-metra.A230222 114655 stavba rez
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Nuselsky most slavi 50 let. PGvodné mély uvnitr jezdit tramvaje
22.02.2023 tnbiz.cz ~ RU / den: 4 269 ~ Vydavatel: Mediafax ~ AVE: 2 000,00 K¢ ~ GRP: 0,05

Ve stfedu je tomu 50 let, co po mosté pres Nuselské udoli v Praze prejelo prvni auto. Po nejvytizen&j$im mosté v Cesku
dnes projede kazdy den v praméru 70 tisic aut. Stavél se osm let a plvodné mély uvnitf mostu jezdit linky tramvaje.

Témeér 500 metrd dlouhy a v priméru 42 metrd vysoky Nuselsky most propojuje severni a jizni ¢ast Prahy. Chybélo ale malo
a most mohl vypadat uplné jinak.

"Prvni byla ocelova konstrukce, ale protoZze nebyla ocel a délal se Zd'akovsky most, kde ji bylo potfeba hodné, tak
nepfichazel v Uvahu. Tak jsme pfisli na fadu," vysvétlil spoluautor navrhu Nuselského mostu Jan Vitek.

Nékdejsi most Klementa Gottwalda se zacal stavét v druhé poloviné 60. let. V tubusu mély pivodné jezdit tramvaje, nakonec
ale dostalo pfednost metro. Kvali tomu musel byt vniténi prostor vyztuzen ocelovym roStem.

"Ten most je na svou dobu, ale i na dnesek, unikatni svou konstrukci a viibec svym dopravnim napojenim," uved| pfedseda
Ceské komory autorizovanych inzenyr( a technikii Robert Spalek.

Po dokonéeni stavby museli inzenyfi provéfit statiku, a tak na most najelo 66 tankd. 22. unora 1973 byl Nuselsky most
zprovoznén. "Mné Slo hlavné o to, aby ten most byl lehky, aby nezaclanél moc v udoli," vysvétlil Vitek.

S mostem je spojena také tragicka historie. V minulosti byl totiz hojné vyhledavanym mistem sebevrahd. Odhaduje se, Ze tu
svUj zivot ukoncilo pfes 300 lidi. V roce 2007 tak pfibylo vysoké zabradli.

VétSi rekonstrukci proSel most mezi roky 2012 a 2017 kvuli zatékani vody. "V nejblizSich deseti nebo dvaceti letech ho
neceka Zadna zasadni rekonstrukce. Provadime pouze drobné udrzbové prace," sdélila mluvéi Technické spravy komunikaci
(TSK) Barbora Liskova.

Podle inzenyr( most poslouzi minimalné dalSich padesat let.

Odkazy jsou pouze informacni, jejich obsah neni pfedmétem zpravodajského servisu.

https://tnbiz.cz/domaci-a-politika/491349

,Nuselak” slavi 50 let. S kamerou jsme se podivali do jeho utrob
22.02.2023 novinky.cz ~ Filip Sara, Marek Tereba ~ Celkova navstévnost: 151 311 588 ~ RU / den: 2 082 124 ~
Vydavatel: Borgis, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K¢ ~ GRP: 23,13

Pred plistoletim, 22. anora 1973, byl otevien Nuselsky most, ty€ici se v priméru 42,5 metru nad Nuselskym tdolim. Novinky

s kamerou vyrazily za Janem Vitkem (97), poslednim zijicim architektem, ktery se na stavbé podilel. Podle jeho navrhu se
sice postavily stovky most(, tento ale byl pro néj, ostatné jako pro celou Prahu, vyjime&nym milnikem.

Stavba postavena mezi lety 1965 a 1973 nesla do roku 1990 jméno Klementa Gottwalda.
Nuselsky most je 485 metrd dlouhy a 26,5 metru Siroky. Ma Zelezobetonovou tramovou konstrukci s komorovym prifezem a
Ctyfi pilife. Je jednim z nejvétSich u nas, naklady na stavbu tehdy &inily 152 miliont korun, dodavatelem byla firma Stavby

silnic a zeleznic.

Most je z tzv. ,pFedpjatého betonu” — stavba byla vystavena pomoci kabelové pfedpinaci vyztuze z patentovanych dratu.
Celkem stavba spolykala 20 tisic metrt krychlovych nejkvalitnéjSiho betonu.

Most pfekonavéa Nuselské udoli a spojuje stfed mésta a Karlov na jedné strané a Pankrac a vzdalengjsi jihovychodni Easti
mésta na strané druhé.

Po vrchni ¢asti mostu je vedena dvouprouda Sestipruhova severojizni magistrala, dva chodniky, uvnitf je umistén tubus pro
metro. Jeho stény maji tloustku 30 az 110 centimetrd, vede v ném dvoukolejna trat'.

Jde o nejvytizensjsi most v Praze i celém Cesku. Pomoci linky metra C denné prepravi v 750 soupravéch pies 300 tisic
osob, dalSich 160 tisic automobild projizdi a tisice lidi prochazi po jeho horni ¢asti.
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Podivali jsme se také pfimo do tubusu metra, ktery jinak lidé vidi pouze za okny soupravy. Jak vypada tunel bez metra a co
plsobilo tehdej$im stavbafim potize? | na to odpovida nase reportaz (video vyse) i nasledujici text.

Metro to zkomplikovalo

,Me&li jsme problémy s tim, Ze pfedpjata vyztuz se musela opravovat a kotvit. Problém byl v tom, Ze to bylo vSechno nové. S
predpjatym betonem se pracovalo jen nékolik malo let,“ vzpomina na dobu stavby konstruktér a stavebni inZzenyr Jan Vitek.

,Nikdy to ale nedospélo do faze, Ze bychom nevédéli, jak dal. Byly tam problémy jako u kazdé velké stavby,” konstatoval.

-Komplikace nam vSak zpUsobily sovétské vlaky. To je pét vagonu, které jsou po 40 tunach, do jedné soupravy se vejde tisic
lidi, celkem je to 250 tun. Most to velmi zatéZuje. Do toho je je5té nahofe provoz a mohou tam byt shodou okolnosti téZka
auta. Bylo to naro¢né,” shrnul tento hlavni autor navrhu mostu. Druhym hlavnim autorem byl Miroslav Sura.

Byvaly vedouci archivu prazského dopravniho podniku Pavel Fojtik doplnil, Ze most byl pdvodné navrzen pro systém
podpovrchové tramvaje.

,Mély tu jezdit vozy T3. Kolejnice tak mély byt pdvodné upevnény pfimo na mostovce dole, o 60 az 70 centimetr(i nize. Kdyz
se ale rozhodlo, Ze se bude stavét metro, tak to byl samoziejmé velky problém. Prestala platit projektova dokumentace, ale
stavba se nesméla zastavit. Kvuli vétSimu napravovému tlaku se tedy vlozily téZké roznasSeci ocelové rosty, které natlak
pomohly roznést,“ sdélil Novinkam Fojtik.

Tramvaje maji podle né&j UpIné jiny napravovy tlak, a to deset a pul tuny. ,Najednou se ukazalo, Ze vozy metra maji napravovy
tlak vétsi, u sovétskych to bylo 15,5 tuny. Tak se tam musely dat téZké roSty s cilem roznést napravovy tlak,” objasnil Fojtik.

,Vzpominam si téz, Ze se tehdy zacaly kroutit dubové prazce. To bylo ne€ekané. Cela trat se tehdy musela demontovat,
musely se sem poloZit borové praZce a znova se instalovaly kolejnice,” pokraCoval.

Historie pfemosténi
Nyni se vratime jesté vice do minulosti. Prvni plany na pfemosténi hlubokého udoli Boti¢e pochazely z pocatku 20. stoleti. V
roce 1903 pfiSel inZenyr Jaroslav Marjanko s navrhem ocelového mostu, ktery by nahradil prudké a nepohodiné stoupani

vySehradskou serpentinou.

Ambicidzni projekt vSak neuspél. Jiz od poCatku minulého stoleti se vedly debaty téZ o podzemni draze ¢€i podpovrchové
tramvaiji.

Autor sou¢asného navrhu mostu Jan Vitek pro Novinky pfipomnél, Ze v pavodnich pfedstavach byl most bez metra. ,Kdyby

V mezivale€ném obdobi se 0 moznost vystavby mostu zajimal pfedevsim prakopnik ¢eského betonového stavitelstvi
Stanislav Bechyné.

Postupné podal od roku 1919 nékolik navrhd, z nichZ nejzajimavéj$im byl ten z roku 1938, na kterém spolupracoval s
architektem Bohumirem Kozakem.

Finalni podoba stavby je vysledkem architektonické soutéZe, ktera probé&hla v letech 1958 az 1960. Prvni misto v celostatni
soutéZi ziskal navrh ocelového mostu.

K jeho realizaci nicméné nedoslo z diivodu nedostatku oceli a penéz, pfednost tehdy dostal Zdakovsky most pres Orlik.
Takze v Praze nakonec pfiSel na fadu druhy navrh v poradi, tedy Jana Vitka a Miroslava Siry.

Podle Ceské komory autorizovanych inzenyr( a technikii éinnych ve vystavbé (CKAIT) byl navrh inzenyra Vitka a Stiry
v mnoha ohledech novatorsky.

Uzky monoliticky tubus betonovany letmo byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate&né
pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku mostu.
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Samotna vystavba nového mostu pfes Nuselské udoli zacala byt aktualni az v dobé, kdy se na pankracké plani zacaly stavét
obytné domy ve velkém mnoZstvi — stavba mostu byla zahajena roku 1965.

Bylo rozhodnuto, ze bude cela oblast spojena s centrem podpovrchovou tramvaji, ktera povede v tubusu mostu.
Kvdli vystavbé mostu se provedla demolice velkého bloku 17 dom( na dné Nuselského udoli.

Pocatkem roku 1968 s pfichodem Prazského jara byl koncept podpovrchové tramvaje zménén na metro — prvni vozy
odpovidajici parametriim Nuselského mostu byly vyrobeny a zkouseny na Kacerove.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je souc€asti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice

odpovida ostatni zastavbé,“ vysvétlil Vitek.
Rost jako anténa

Silniéni doprava na mosté byla zahajena 22. unora 1973, tedy v den slavnostniho otevfeni, jeji vyznam byl vSak omezen na
lokalni dopravni vztahy, jelikoz nebyl dokon€en navazujici Usek severojizni magistraly na pankracké strané.

Pro dalkovou dopravu za&al mit vyznam teprve od 30. dubna stejného roku.

Oficialni provoz metra zacal az 9. kvétna 1974. Ale upIné prvni souprava na ovéfovaci jizdé zde projela 29. prosince 1973,
kdy prvni vlak (bez cestujicich) projel celou tehdejsi trasu ,cétka“ z Kaerova na dnedni stanici Florenc.

Podle Fojtika se predtim, nez bylo mozné zahajit pravidelny provoz metra s cestujicimi, musely na mosté odehrat tzv.
dynamické zkousky. Na za¢atku dubna 1974 byly v pravidelnych dvouhodinovych intervalech spoustény raketové motory.

Odbornici dale umistili mechanicky vodi¢ doprostfed mostu, ktery zplisoboval otfesy, kromé toho po mosté projizdélo 48
automobill Tatra 148 v rdznych rychlostech, celkem skoro 150 jizd.

,K tomu jesté zkuSebni provoz dvou souprav metra o dvou vozech (pro zkuSebni provoz to staCilo — pozn. red.). A méfeni
dopadla dobfe,” sdélil Fojtik.

,#Akorat vySe zminény ocelovy rost, jenz mél tihu souprav metra Iépe roznést, pfi méfeni plsobil jako anténa, protoze se svou
délkou blizil naladéni tehdejSi rozhlasové stanice Praha. Dochazelo tak k ruSeni méficich pfistroju. Kdyz bylo potfeba méfit,
muselo se tudiz na chvili vypnout vysilani stanice Praha,” uved| dal$i zajimavost.

V ocelovém roznasecim rostu se zaCaly asem objevovat trhliny, koncem 90. let tedy musel projit opravou.

Zasadni rekonstrukci most jako takovy nepotfeboval, ale urcité Upravy byly zapotfebi hned v prvnich letech. ,Pavodni

vozovka byla leh¢i a pro menS§i provoz, za par let se tak ponicila. Musela se tedy udélat nova a té23i — a ta je tam dodne8ka,”
dodal Vitek.

V letech 2012 az 2017 se opravil mostni svréek, sanovaly se betonové ¢asti spodni stavby i nosné konstrukce. Oprava vysla
na 288 miliond korun, méla by vydrzet dalSich 20 az 25 let provozu.

~Jako novy?*

Vitek se domniva, Ze kdyby se pfislusny most stavél v sou€asnosti, vypadal by na pohled podobné, jen by byl trochu
technicky vylep3en.

,Dé€lal by se stejnym zplsobem betonovani letmo, aby se uSetfila skruz, coz znamena ohromny rozdil v nakladech. Mozna by
byl SirSi, ostatné ptiivodné mél mit na Sitku 28 metrd, ale nakonec je jen 26 metr( Siroky, aby se uSetffilo, a ted ty dva metry v
zasadé chybi,” zminil.

Je pfesvédclen, Ze Nuselsky most vydrzi jedté minimalné dalSich 50 let.
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Stavba stoleti i misto pro sebevrahy

Nejde vSak jen o dopravu a architekturu. Stavba se uz nedlouho po otevfeni stala vyhledavanym mistem sebevrah(. Zabradli
se proto postupné zvySovalo.

To plvodni bylo metr vysoké (v roce 1990 byla pod zabradli zavéSena 1,5 metru Siroka sit), v letech 1996 az 1997 bylo
zabradli zvy$eno na 2,7 metru.

Roku 2007 se doplnila nastavba z hladkého plechu, coz vinu sebevrazd zastavilo. Podle odhadl ukongilo Zivot skokem z
mostu nejméné 300 lidi.

Ptib&h mostu piblizuje do 3. bfezna vystava v budové Méstského uradu Prahy 2 na namésti Miru, informovala CKAIT.

Most pfes Nuselské udoli je vedle dopravni funkce zajimavym technickym a architektonickym dilem — v roce 2000 ziskal
ocenéni Stavba stoleti v kategorii Dopravni stavby.

https://www.novinky.cz/clanek/historie-nuselak-slavi-50-let-s-kamerou-jsme-se-podivali-do-jeho-utrob-40423615

,Nuselak” slavi 50 let. S kamerou jsme se podivali do jeho utrob
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Vydavatel: Borgis, a.s. ~ AVE: 99 000,00 K¢ ~ GRP: 23,13

Pfed pulstoletim, 22. anora 1973, byl otevien Nuselsky most, tyCici se v priméru 42,5 metru nad Nuselskym tddolim. Novinky
s kamerou vyrazily za Janem Vitkem (97), poslednim zijicim architektem, ktery se na stavbé podilel. Podle jeho navrhd se
sice postavily stovky mostu, tento ale byl pro néj, ostatné jako pro celou Prahu, vyjime&nym milnikem.

Stavba postavena mezi lety 1965 az 1973 nesla do roku 1990 jméno Klementa Gottwalda.

Nuselsky most je 485 metrd dlouhy a 26,5 metru Siroky. Ma Zelezobetonovou tramovou konstrukci s komorovym priifezem a
Ctyfi pilite. Je jednim z nejvétSich u nas, naklady na stavbu tehdy €inily 152 milion(i korun, dodavatelem byla firma Stavby

silnic a zeleznic.

Most je z tzv. ,pfedpjatého betonu® - stavba byla vystavena pomoci kabelové predpinaci vyztuze z patentovanych dratd.
Celkem stavba spolykala 20 tisic metra krychlovych nejkvalitnéj$iho betonu.

Most pfekonava Nuselské udoli a spojuje stfed mésta a Karlov na jedné strané a Pankrac a vzdalengjsi jihovychodni ¢asti
mésta na strané druhé.

Po vrchni ¢asti mostu je vedena dvouprouda Sestipruhova severojizni magistrala, dva chodniky, uvnitf je umistén tubus pro
metro. Jeho stény maji tloustku 30 az 110 centimetrd, vede v ném dvoukolejna trat'.

Jde o nejvytizen&jsi most v Praze i celém Cesku. Pomoci linky metra C denné prepravi v 750 soupravach pies 300 tisic
osob, dalSich 160 tisic automobild projizdi a tisice lidi prochazi po jeho horni ¢asti.

Podivali jsme se také pfimo do tubusu metra, ktery jinak lidé vidi pouze za okny soupravy. Jak vypada tunel bez metra a co
plsobilo tehdej$im stavbafim potize? | na to odpovida nase reportaz (video vyse) i nasledujici text.

Metro to zkomplikovalo

,Meéli jsme problémy s tim, Ze pfedpjata vyztuz se musela opravovat a kotvit. Problém byl v tom, Ze to bylo vSechno nové. S
predpjatym betonem se pracovalo jen nékolik malo let,“ vzpomina na dobu stavby konstruktér a stavebni inZzenyr Jan Vitek.

,Nikdy to ale nedospélo do faze, Ze bychom nevédéli, jak dal. Byly tam problémy jako u kazdé velké stavby,” konstatoval.
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~,Komplikace nam vSak zpusobily sovétské viaky. To je pét vagon, které jsou po 40 tunach, do jedné soupravy se vejde tisic
lidi, celkem je to 250 tun. Most to velmi zatéZuje. Do toho je je5té nahofe provoz a mohou tam byt shodou okolnosti téZka
auta. Bylo to naro¢né,” shrnul tento hlavni autor navrhu mostu. Druhym hlavnim autorem byl Miroslav Sura.

Byvaly vedouci archivu prazského dopravniho podniku Pavel Fojtik doplnil, Ze most byl pdvodné navrzen pro systém
podpovrchové tramvaje.

,Mély tu jezdit vozy T3. Kolejnice tak mély byt pdvodné upevnény pfimo na mostovce dole, o 60 az 70 centimetr(i nize. Kdyz
se ale rozhodlo, Ze se bude stavét metro, tak to byl samozfejmé velky problém. Pfestala platit projektova dokumentace, ale
stavba se nesmeéla zastavit. Kvuli vétSimu napravovému tlaku se tedy vlozily téZké roznaseci ocelové rosty, které natlak
pomohly roznést,“ sdélil Novinkam Fojtik.

Tramvaje maji podle néj UplIné jiny napravovy tlak, a to deset a pul tuny. ,Najednou se ukazalo, Ze vozy metra maji napravovy
tlak vétsi, u sovétskych to bylo 15,5 tuny. Tak se tam musely dat téZké roSty s cilem roznést napravovy tlak,“ objasnil Fojtik.

»Vzpominam si téz, Ze se tehdy zacaly kroutit dubové prazce. To bylo ne€ekané. Cela trat se tehdy musela demontovat,
musely se sem poloZit borové praZce a znova se instalovaly kolejnice,” pokraCoval.

Historie pfemosténi
Nyni se vratime je&té vice do minulosti. Prvni plany na pfemosténi hlubokého udoli Boti€e pochazely z pocatku 20. stoleti. V
roce 1903 pfiSel inzenyr Jaroslav Marjanko s navrhem ocelového mostu, ktery by nahradil prudké a nepohodiné stoupani

vySehradskou serpentinou.

Ambicidézni projekt vSak neuspél. Jiz od poCatku minulého stoleti se vedly debaty t€Z o podzemni draze ¢i podpovrchové
tramvaiji.

Autor sou¢asného navrhu mostu Jan Vitek pro Novinky pfipomnél, Zze v plvodnich pfedstavach byl most bez metra. ,Kdyby

V mezivaleCném obdobi se 0 moznost vystavby mostu zajimal pfedevsim prikopnik ¢eského betonového stavitelstvi
Stanislav Bechyné.

Postupné podal od roku 1919 nékolik navrh(, z nichz nejzajimavéjsim byl ten z roku 1938, na kterém spolupracoval s
architektem Bohumirem Kozakem.

Finalni podoba stavby je vysledkem architektonické soutéze, ktera probéhla v letech 1958 az 1960. Prvni misto v celostatni
soutézi ziskal navrh ocelového mostu.

K jeho realizaci nicméné nedoslo z diivodu nedostatku oceli a penéz, prednost tehdy dostal Zdakovsky most pres Orlik.
Takze v Praze nakonec pfiSel na fadu druhy navrh v poradi, tedy Jana Vitka a Miroslava Siry.

Podle Ceské komory autorizovanych inzenyrt a technikti éinnych ve vystavbé (CKAIT) byl navrh inzenyr( Vitka a Stry
v mnoha ohledech novatorsky.

Uzky monoliticky tubus betonovany letmo byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né
pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku mostu.

Samotna vystavba nového mostu pfes Nuselské udoli zacala byt aktualni az v dobé, kdy se na pankracké plani zacaly stavét
obytné domy ve velkém mnozZstvi - stavba mostu byla zahajena roku 1965.

Bylo rozhodnuto, ze bude cela oblast spojena s centrem podpovrchovou tramvaji, ktera povede v tubusu mostu.
Kvdli vystavbé mostu se provedla demolice velkého bloku 17 dom( na dné Nuselského udoli.

Pocatkem roku 1968 s pfichodem Prazského jara byl koncept podpovrchové tramvaje zménén na metro - prvni vozy
odpovidajici parametriim Nuselského mostu byly vyrobeny a zkouSeny na Kacerové.
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»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice

odpovida ostatni zastavbé,” vysvétlil Vitek.
Rost jako anténa

Silniéni doprava na mosté byla zahajena 22. unora 1973, tedy v den slavnostniho otevfeni, jeji vyznam byl vSak omezen na
lokalni dopravni vztahy, jelikoZ nebyl dokon&en navazujici Usek severojiZzni magistraly na pankracké strané.

Pro dalkovou dopravu za&al mit vyznam teprve od 30. dubna stejného roku.

Oficialni provoz metra zacal az 9. kvétna 1974. Ale UpIné prvni souprava na ovéfovaci jizdé zde projela 29. prosince 1973,
kdy prvni vlak (bez cestujicich) projel celou tehdejsi trasu ,cétka“ z Kaerova na dnedni stanici Florenc.

Podle Fojtika se pfedtim, nez bylo mozné zahajit pravidelny provoz metra s cestujicimi, musely na mosté odehrat tzv.
dynamické zkousky. Na za¢atku dubna 1974 byly v pravidelnych dvouhodinovych intervalech spoustény raketové motory.

Odbornici dale umistili mechanicky vodi¢ doprostfed mostu, ktery zplsoboval otfesy, kromé toho po mosté projizdélo 48
automobil(l Tatra 148 v rdznych rychlostech, celkem skoro 150 jizd.

.K tomu jesté zkusebni provoz dvou souprav metra o dvou vozech (pro zkusebni provoz to stailo - pozn. red.). A méreni
dopadla dobfe,” sdélil Fojtik.

»Akorat vyse zminény ocelovy rost, jenz mél tihu souprav metra lépe roznést, pfi méfeni plsobil jako anténa, protoze se svou
délkou blizil naladéni tehdejSi rozhlasové stanice Praha. Dochazelo tak k ruSeni méficich pfistroju. Kdyz bylo potfeba méfit,
muselo se tudiz na chvili vypnout vysilani stanice Praha,” uved| dal8i zajimavost.

V ocelovém roznasecim roStu se za€aly Casem objevovat trhliny, koncem 90. let tedy musel projit opravou.

Zasadni rekonstrukci most jako takovy nepotfeboval, ale urcité Upravy byly zapotfebi hned v prvnich letech. ,Pavodni

vozovka byla leh¢&i a pro menS§i provoz, za par let se tak ponicila. Musela se tedy udélat nova a t&Z3i - a ta je tam dodneska,”
dodal Vitek.

V letech 2012 az 2017 se opravil mostni svréek, sanovaly se betonové ¢asti spodni stavby i nosné konstrukce. Oprava vysla
na 288 miliont korun, méla by vydrzet dalSich 20 az 25 let provozu.

~Jako novy?*

Vitek se domniva, ze kdyby se pfislusny most stavél v sou€asnosti, vypadal by na pohled podobné, jen by byl trochu
technicky vylep3en.

,Délal by se stejnym zpUsobem betonovani letmo, aby se usetfila skruz, coz znamena ohromny rozdil v nakladech. Mozna by
byl SirSi, ostatné ptivodné mél mit na Sitku 28 metrd, ale nakonec je jen 26 metrG Siroky, aby se uSetffilo, a ted ty dva metry v
z&sadé chybi,” zminil.

Je pfesvédcen, Ze Nuselsky most vydrzi jeSté minimalné dalSich 50 let.

Stavba stoleti i misto pro sebevrahy

Nejde vSak jen o dopravu a architekturu. Stavba se uz nedlouho po otevfeni stala vyhledavanym mistem sebevrah(l. Zabradli
se proto postupné zvySovalo.

To plvodni bylo metr vysoké (v roce 1990 byla pod zabradli zavéSena 1,5 metru Siroka sit), v letech 1996 az 1997 bylo
zabradli zvy$eno na 2,7 metru.

Roku 2007 se doplnila nastavba z hladkého plechu, coz vinu sebevrazd zastavilo. Podle odhadt ukongéilo Zivot skokem z
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mostu nejméné 300 lidi.
Ptib&h mostu piblizuje do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na namésti Miru, informovala CKAIT.

Most pfes Nuselské udoli je vedle dopravni funkce zajimavym technickym a architektonickym dilem - v roce 2000 ziskal
ocenéni Stavba stoleti v kategorii Dopravni stavby.

https://www.novinky.cz/clanek/historie-nuselak-slavi-50-let-s-kamerou-jsme-se-podivali-do-jeho-utrob-40423615

Nuselsky most se otevrel pred padesati lety. A stale skvéle funguje
22.02.2023 bydleni.idnes.cz ~ RU / den: 46 514 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 79 000,00 K¢ ~ GRP: 0,52

Praha bez Nuselského mostu? Dnes uz jen tézko pfedstavitelné. Idea pfemosténi Nuselského udoli dokonce slavi v tomto
roce 130. vyroci. Prvni projekt pak vznikl v roce 1903, ale zcela zapadl. Na realizaci a hlavné spusténi provozu si tak most
pockal az do 22. unora 1973.

Pres Nuselsky most, pavodné most Klementa Gottwalda, pfejede denné kolem sto Sedesati tisic aut, metro pfepravi dalsi
desetitisice cestujicich. ,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od

naseho soutézniho feSeni z konce padesatych let,” fika jeden ze dvou hlavnich spoluautord navrhu Jan Vitek, zijici legenda
oboru.

Nuselsky most s Kongresovym centrem v Praze

Na svou praci muze byt stejné jako jeho kolegové opravdu pySny — béhem desitek let naroéného provozu nepotfeboval most
Z24dné zasadni rekonstrukce.

| po padesati letech je provozné pIné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatiZzeni vozidly a hustoté dnesniho
provozu. Je velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich padesat let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v
jednom poli uprostied mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatiZzeni pfes pét set tun, a to
nepocitdme dalsi zatizeni nemalym silni€nim provozem nahofe,“ vysvétluje inZenyr Jan Vitek.

A pokracuje: ,Z po¢atku mostem jezdily staré t€zké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby mostni konstrukce jsou
nepatrné a nedavna oprava (most byl rekonstruovan v letech 2012 az 2017 — pozn. red.) se tykala pfedevSim nenosnych
konstrukci: vozovek, chodniku, dilatacnich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moznosti skoku z
mostu.“V8echno mohlo byt jinak

Konec¢nou podobu mostu pfitom urcily, jak jinak, finance. NejvysSi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou
Praha vyhlasila v roce 1958, totiz ziskal projekt s ocelovou konstrukci. Jenze chybéla draha ocel a prednost tehdy dostal
Zd'akovsky most nad Orlickou pfehradou. A pravé finan¢ni hledisko dalo Sanci druhému navrhu v pofadi. Navrh Jana Vitka a

jak se pozdéji ukazalo i provoz.

Navrh obou autoru byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky: obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu, které bylo u
tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky.

Dynamické zkouSky Nuselského mostu z dubna 1974. Na snimku L. Durase z knihy Jana a Ondrfeje Fischerovych Prazské
mosty rozkmitaly most impulsni raketové motory.

Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodateéné
pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo

vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vic tlumi hluk silniéniho provozu. Do méstského prostiedi je podle mé& betonovy most vhodnéjsi, protozZe vic odpovida ostatni
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zastavbé,” vysvétluje Jan Vitek.Tanky a téZké vagony

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Pamétnici dodnes vzpominaji na test, jehoz se po dokon&eni mostu zuéastnilo 66 vojenskych tank(i T-55 a s
odstupem i cela flotila nalozenych nakladnich voz( Tatra. VeSkeré vysledky dopadly |épe nez kalkulované modely. Most byl
proto 22. unora 1973 téméf po osmi letech vystavby zpfistupnén pro automobily a 9. kvétna 1974 jim projela i prvni souprava
metra.

Pravé metro zpusobilo dost probléml — tuzemské vozy musely byt nahrazeny mnohem tézSimi sovétskymi, a tak zatizeni
nosné desky spodniho patra bylo oproti statickému feSeni v provadécim projektu nebezpeéné. Mostovka se musela
dodate¢né jesté dovybavit ocelovym roznasecim roStem o hmotnosti sedm set tun.

Nuselsky most potvrdil i pfedpokvlad nizSich nakladd na udrzbu betonové konstrukce. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zdakovského mostu, u néhoz byly naklady na rekonstrukci v€etné nutnych natérli pomérné
vysoké.Most sebevrah(

»,Nuselak® ma ovSem i smutnou historii, dostal dokonce pfizvisko most sebevraht. Dodnes se nevi, kolik lidi zde ukongilo svUj
zZivot — mozna dvé sté, mozna tfi sta...

Méné tragicky se tento pocet jevi jen ve srovnani se zahrani¢im: znamy Golden Gate v San Francisku mél pfed instalaci
zabran v podobé ocelovych siti désivou bilanci dvanacti set mrtvych za jediny rok.

Zabran se nakonec dockal i Nuselsky most, a to koncem roku 1990. Jenze nestacily. A tak pfibyly dalSi prvky — nyni maji
zabrany téméfr tfi metry na vySku a nahofe zahnuté pevné pletivo, které se ukazalo pfi testech téZko fesitelné i pro zkudené
horolezce. Tento zpUsob si Praha nechala dokonce patentovat.

Architekt mostu Stanislav Hubicka vysvétlil v pofadu Rozstfelu, pro€ nebyl problém FfeSeny uz od pocatku: ,Nés to prosté
nikoho nenapadlo, zZe by k takovym ¢inim mohlo dojit.“Odkaz profesora Bechyné

O pfemosténi Nuselského udoli se za€alo diskutovat uz koncem devatenactého stoleti, aby se propojily Kralovské Vinohrady
a dali vhodné pozemky pro vystavbu, tedy oblast Pankrace. Prvni idea pfemosténi vznikla v roce 1893. S prvnim realnym
navrhem, obloukovym mostem z oceli, pfiSel jako prvni v roce 1913 inzenyr Jaroslav Marjanek. Uz v roce 1918 se objevil
navrh od inZenyra Stanislava Bechyné a architekta Bohumira Kozéka v podobé projektu obloukového mostu ze
Zelezobetonu.

Béhem let pfibyvaly dalSi navrhy. V roce 1926 probé&hla i prvni oficialni soutéz, dalSi v roce 1933. Z ni byl vybran také projekt
Stanislava Bechyné&, ktery byl o pét let pozdé&ji dale rozpracovan. Nékteré prvky jsou hodné& podobné sou¢asnému mostu,
napfiklad prosklena stanice podzemni drahy.

Uz v roce 1970 se na je$té rozestavéné mostovce mohla konat proslula zatézkavaci zkouska. Do Prahy dorazilo 66 tanku z
rakovnického pluku. O dal§i zkouSku se postaraly raketové motory.

Valka planovani pferusila, ackoli i Némci pfisli s vlastnimi navrhy. VSe zastavily zakazy v€etné pouzivani cementu na
obsazeném Uzemi. Po valce se vyhodnotily vSechny navrhy a vybrany byl obloukovy most ze Zelezobetonu od dvojice
Bechyné—Kozak. Pak ale probé&hla nova soutéz, a to ve dvou kolech.

Ve finale, kam z tficeti projektu postoupilo osm, neziskal prvni misto nikdo, druhé misto obsadil kolektiv v ¢ele s Bohumirem
Kozakem. Ale jak uz bylo Feceno, kvuli vysoké cené se nakonec realizoval v pofadi az tfeti navrh, most z pfedpjatého betonu
od Jana Vitka, Miroslava Sury a Roberta Buchacka.

,Diky novym technologiim, materialim, technologickym postuptm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na naSem
uzemi fada vyjime&nych mostnich konstrukci. Je ale dobré pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie,
ktera stale oslovuje nové generace projektant(i a stavbarti v Cesku i zahraniéi. A tim padem zlstava Gchvatnou ukazkou
uméni, védomosti a odvahy zdej$ich inzenyrt a technikd,” hodnoti stavbu Robert Spalek, predseda Ceské komory
autorizovanych inzenyra a techniku.Autofi stavby

Jan Vitek a Miroslav Slira se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou — Vitek se vic vénoval celkové podobé mostu, jeho
vzhledu a konstrukénimu Feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Slira zase statickému vypoc¢tu. Vypracovat provadéci projekt tak
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narocneého mostu byl vSak ukol pro velkou projektovou organizaci. Na starost jej dostal Prazsky projektovy Ustav, pozdéjsi
PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrt pro tak naro¢né zadani.

Ing Jan Vitek v unoru 2023 pfi otevieni vystavy Pfibéh Nuselského mostu, kterd potrva aZz do 3. bfezna v budové Méstského
Ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych pfedpokladu (napfiklad jiné zatizeni soupravou metra,

zakladani stavby a dalSich dodatecnych podminek). Jifi Hejnic velmi Uspé&sné zvladl narocné vypocty.

Architekt Stanislav Hubicka dbal na to, aby jak celek, tak i vS8echny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi. Jeho
rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad.

Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich feSil Svatopluk Kobr. B€hem realizace se do projektovani zapojily
desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistt. Hlavnim dodavatelem byly Stavby silnic a Zeleznic.

Radek Cihla, MAFRA

FotoGallery:
Nuselsky most v Praze ma délku 485 metrd, Sitku 26 metr(i a svétlou vySku 42 metr(.
Radek Cihla, MAFRA

Nuselsky most se pro dopravo oteviel 22. nora 1973.
Jifi Benak, iDNES.cz

Pfes Nuselsky most denné piejede kolem 160 tisic aut.
Ales Berny, iDNES.cz

Most byl postaveny v roce 1973 na zakladé vize Stanislava Bechyné, profesora CVUT, ktery je povazovan za zakladatele
betonového stavitelstvi.
Profimedia.cz

Vyznamnou technickou pamatkou je nepfehlédnutelny Nuselsky most.
Profimedia.cz

Most byl postaveny v roce 1973 na zakladé vize Stanislava Bechyné, profesora CVUT, ktery je povazovan za zakladatele
betonového stavitelstvi.
Jakub Skokan, Martin Tima / BoysPlayNice

Nuselsky most s Kongresovym centrem v Praze
Petr Topi¢, MAFRA

Nuselsky most
Jifi Benak, iDNES.cz

Ing Jan Vitek v unoru 2023 pfi otevieni vystavy PFibéh Nuselského mostu, ktera potrva az do 3. bfezna v budové Méstského
ufadu Prahy 2 na ndm. Miru.
Archiv CKAIT

Stavba Nuselského mostu
NTM

Tak v roce 1968 rostly zarodky pilifd.
DPP

Stavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK
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Stavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK

Stavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK

Uz v roce 1970 se na jesté rozestavéné mostovce mohla konat proslula zatézkavaci zkouska. Do Prahy dorazilo 66 tanku z
rakovnického pluku. O dal$i zkouSku se postaraly raketové motory.
Archiv DPP, Metro.cz

V roce 1968 se myslenka podpovrchové dopravy zménila v metro. Na snimku vidite rozestavény most ze zminéného roku.
Vznikal nakonec na navrh architektl z Projektového Ustavu dopravnich a inZenyrskych staveb Vojtécha Michalka, Stanislava
Hubi¢ky a Svatopluka Kobra.

Archiv DPP, Metro.cz

Prace v tubusu mostu
Archiv DPP

Dynamické zkousky Nuselského mostu z dubna 1974. Most rozkmitaly impulsni raketové motory. Ve druhé ¢asti zkousky
rozkmitaly most mechanické budie na principu nevyvazené hmoty. P¥i tieti zkouSce vedle sebe pojizdély az Ctyfi nalozené
Tatry T 148.

Archiv DPP

V knize Jana a Ondfeje Fischerovych Prazské mosty, vydané v roce 1985, je i tento snimek L. Durase, ktery zachytil
odpalovani raket pfi dynamické zatézovaci zkouSce Nuselského mostu v dubnu 1974
Archiv DP Praha

Stavba prvni trasy metra se neobesla bez komplikaci. Za pochodu se ménila koncepce podpovrchové tramvaje na metro, ve
stanici MladeZnicka uvolnil vydatny dést’ mohutny sesuv. Nuselsky most testovaly raketové motory i soupravy s pytli
cementu. Pfesto metro zahajilo provoz véas.

Archiv DPP

Dvoukolejny Usek trasy metra C na Nuselském mosté
Jakub Vrana, iDNES.cz

Hasici ve spolupraci s TSK zabezpecuji plechové platy na Nuselském mosté, které se vlivem silného vétru astecné uvolnily.
Jifi Meixner, iDNES.cz

Muz chtél skocit z Nuselského mostu (25.8.2015).
HZS hl. m. Prahy

Architekt Nuselského mostu Stanislav Hubicka v diskusnim pofadu Rozstfel. (14. listopadu 2017)
Michal Sula, MAFRA

Architekt Nuselského mostu Stanislav Hubicka v diskusnim pofadu Rozstfel. (14. listopadu 2017)
Michal Sula, MAFRA

160 let pravidelného vefejného osvétleni v Praze - Nuselsky most a kostel Panny Marie a svatého Karla Velikého na Karlové
Rosta Jancar, Technet.cz

Zkusili jste se tfeba nékdy podivat z Nuselského mostu dold na &tvrt’ pod sebou? Uvidite ¢tverce €inZzovnich domUl sefazené
vedle sebe jako kostky obfi stavebnice, v kazdém Ctverecku zeleny polstaF dvora.
Michal Svacek, MAFRA

Novy volnoCasovy prostor pod Nuselskym mostem
Jakub Stadler, MAFRA
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Novy volnoCasovy prostor pod Nuselskym mostem
Jakub Stadler, MAFRA

V soutézi na stavbu Nuselského mostu v letech 1926—1927 navrhlo trio architekt Demel, PeSanek, Holman umistit do

prosklenych mostnich pilifi velkokapacitni zachytné garaze.
repro nakladatelstvi Paseka-Cesky mrakodrap

https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/nuselsky-most-50-let-provozu-vyroci-stavba.A230221 123530 stavba rez

Nuselsky most se otevrel pred padesati lety. A stale skvéle funguje
22.02.2023 zpravy.iDNES.cz ~ Celkova navstévnost: 6 533 564 ~ RU / den: 683 451 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE:
99 000,00 K& ~ GRP: 7,59

Praha bez Nuselského mostu? Dnes uz jen tézko pfedstavitelné. Idea pfemosténi Nuselského udoli dokonce slavi v tomto
roce 130. vyroci. Prvni projekt pak vznikl v roce 1903, ale zcela zapadl. Na realizaci a hlavné spusténi provozu si tak most
pockal az do 22. unora 1973.

Pfes Nuselsky most, plvodné most Klementa Gottwalda, pfejede denné kolem sto Sedesati tisic aut, metro pfepravi dalsi
desetitisice cestujicich. ,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od

naseho soutézniho feSeni z konce padesatych let,” fika jeden ze dvou hlavnich spoluautord navrhu Jan Vitek, Zijici legenda
oboru.

Nuselsky most s Kongresovym centrem v Praze

Na svou praci muze byt stejné jako jeho kolegové opravdu pySny — béhem desitek let naroéného provozu nepotfeboval most
Zadné zasadni rekonstrukce.

| po padesati letech je provozné pIné vyhovuijici, odpovida oekavanému velkému zatiZeni vozidly a hustoté dnesniho
provozu. Je velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich padesat let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v
jednom poli uprostied mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes pét set tun, a to
nepocitdme dalsi zatizeni nemalym silni€énim provozem nahofe,“ vysvétluje inZenyr Jan Vitek.

A pokracuje: ,Z poCatku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Pruhyby mostni konstrukce jsou
nepatrné a nedavna oprava (most byl rekonstruovan v letech 2012 az 2017 — pozn. red.) se tykala pfedevSim nenosnych
konstrukci: vozovek, chodnikd, dilatacnich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moznosti skoku z
mostu.“VSechno mohlo byt jinak

Kone¢nou podobu mostu pfitom urcily, jak jinak, finance. Nejvy38i ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou
Praha vyhlasila v roce 1958, totiz ziskal projekt s ocelovou konstrukci. Jenze chybéla draha ocel a prednost tehdy dostal
Zd'akovsky most nad Orlickou pfehradou. A pravé finan¢ni hledisko dalo Sanci druhému navrhu v pofadi. Navrh Jana Vitka a

jak se pozdéji ukazalo i provoz.

Navrh obou autort byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky: obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu, které bylo u
tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky.

Dynamické zkouSky Nuselského mostu z dubna 1974. Na snimku L. Durase z knihy Jana a Ondfeje Fischerovych Prazské
mosty rozkmitaly most impulsni raketové motory.

Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate&né
pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou $ifku mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou¢asti mostu a pfimo navazuje na stanici Vy8ehrad. Uzavieni tunelu bylo
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vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti viici okoli. Kromé toho betonovy most
vic tlumi hluk silniéniho provozu. Do méstského prostiedi je podle mé betonovy most vhodnéjsi, protoze vic odpovida ostatni

X«

zastavbé,” vysvétluje Jan Vitek.Tanky a téZké vagony

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Pamétnici dodnes vzpominaji na test, jehoz se po dokon&eni mostu zuéastnilo 66 vojenskych tank(i T-55 a s
odstupem i cela flotila nalozenych nakladnich vozi Tatra. VeSkeré vysledky dopadly I1épe nez kalkulované modely. Most byl
proto 22. Unora 1973 téméf po osmi letech vystavby zpfistupnén pro automobily a 9. kvétna 1974 jim projela i prvni souprava
metra.

Pravé metro zpuUsobilo dost problém( — tuzemské vozy musely byt nahrazeny mnohem té€z8imi sovétskymi, a tak zatizeni
nosné desky spodniho patra bylo oproti statickému feSeni v provadécim projektu nebezpeéné. Mostovka se musela
dodateéné jesté dovybavit ocelovym roznasecim roStem o hmotnosti sedm set tun.

Nuselsky most potvrdil i pfedpoklad niz§ich naklad na udrzbu betonové konstrukce. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zdakovského mostu, u néhoz byly néklady na rekonstrukci véetn& nutnych natérad pomérné
vysoké.Most sebevraht

-Nuselak® ma ovSem i smutnou historii, dostal dokonce pfizvisko most sebevrahd. Dodnes se nevi, kolik lidi zde ukongilo sv(j
Zivot — mozna dveé sté, mozna ftfi sta...

Méné tragicky se tento pocet jevi jen ve srovnani se zahrani¢im: znamy Golden Gate v San Francisku mél pfed instalaci
zabran v podobé ocelovych siti désivou bilanci dvanacti set mrtvych za jediny rok.

Zabran se nakonec dockal i Nuselsky most, a to koncem roku 1990. JenZe nestacily. A tak pfibyly dalSi prvky — nyni maji
zabrany témeér tfi metry na vySku a nahofe zahnuté pevné pletivo, které se ukazalo pfi testech tézko feSitelné i pro zkusené
horolezce. Tento zpUsob si Praha nechala dokonce patentovat.

Architekt mostu Stanislav Hubicka vysvétlil v pofadu Rozstfelu, pro¢ nebyl problém FeSeny uz od pocatku: ,Nas to prosté
nikoho nenapadlo, Ze by k takovym ¢inim mohlo dojit.“Odkaz profesora Bechyné

O pfemosténi Nuselského udoli se zacalo diskutovat uz koncem devatenactého stoleti, aby se propojily Kralovské Vinohrady
a dalSi vhodné pozemky pro vystavbu, tedy oblast Pankrace. Prvni idea pfemosténi vznikla v roce 1893. S prvnim realnym
navrhem, obloukovym mostem z oceli, pfiSel jako prvni v roce 1913 inZenyr Jaroslav Marjanek. UZ v roce 1918 se objevil
navrh od inzenyra Stanislava Bechyné a architekta Bohumira Kozaka v podobé projektu obloukového mostu ze
Zelezobetonu.

Béhem let pfibyvaly dalSi navrhy. V roce 1926 probéhla i prvni oficialni soutéz, dalSi v roce 1933. Z ni byl vybran také projekt
Stanislava Bechyné&, ktery byl o pét let pozdé&ji dale rozpracovan. Nékteré prvky jsou hodné& podobné sou€asnému mostu,
napfiklad prosklena stanice podzemni drahy.

Uz v roce 1970 se na je$té rozestavéné mostovce mohla konat proslula zatézkavaci zkouska. Do Prahy dorazilo 66 tankud z
rakovnického pluku. O dal$i zkouSku se postaraly raketové motory.

Valka planovani pferusila, ackoli i Némci pfisli s vlastnimi navrhy. VSe zastavily zakazy v€etné pouzivani cementu na
obsazeném Uzemi. Po valce se vyhodnotily vSechny navrhy a vybrany byl obloukovy most ze Zelezobetonu od dvojice
Bechyné—Kozak. Pak ale probéhla nova soutéz, a to ve dvou kolech.

Ve finale, kam z tficeti projektd postoupilo osm, neziskal prvni misto nikdo, druhé misto obsadil kolektiv v ¢ele s Bohumirem
Kozakem. Ale jak uz bylo fe€eno, kvuli vysoké cené se nakonec realizoval v pofadi az tfeti navrh, most z pfedpjatého betonu
od Jana Vitka, Miroslava Sury a Roberta Buchacka.

,Diky novym technologiim, materialiim, technologickym postuptm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na naSem
uzemi fada vyjime€nych mostnich konstrukci. Je ale dobré pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie,
ktera stale oslovuje nové generace projektantd a stavbait v Cesku i zahranigi. A tim padem z(stava uchvatnou ukazkou
uméni, védomosti a odvahy zdej$ich inzenyrd a technik(,“ hodnoti stavbu Robert Spalek, predseda Ceské komory
autorizovanych inzenyra a techniki.Autofi stavby
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Jan Vitek a Miroslav Slira se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou — Vitek se vic vénoval celkové podobé mostu, jeho
vzhledu a konstrukénimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Stra zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
naroéného mostu byl v8ak ukol pro velkou projektovou organizaci. Na starost jej dostal Prazsky projektovy Ustav, pozdé&;jsi
PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyr( pro tak naroéné zadani.

Ing Jan Vitek v unoru 2023 pfi otevieni vystavy Pfibéh Nuselského mostu, kterd potrva aZz do 3. bfezna v budové Méstského
ufadu Prahy 2 na ndm. Miru.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych predpoklad(l (napfiklad jiné zatizeni soupravou metra,
zakladani stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi Uspésné zvladl naroné vypocty.

Architekt Stanislav Hubicka dbal na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodné&;jsi. Jeho
rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad.

Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr. BEhem realizace se do projektovani zapojily
desitky inzenyrq, stavbarl a dalSich specialistd. Hlavnim dodavatelem byly Stavby silnic a Zeleznic.

Radek Cihla, MAFRA

FotoGallery:
Nuselsky most v Praze ma délku 485 metr(, Sifku 26 metrd a svétlou vySku 42 metrd.
Radek Cihla, MAFRA

Nuselsky most se pro dopravo otevfel 22. tnora 1973.
Jifi Benak, iDNES.cz

Pfes Nuselsky most denné prejede kolem 160 tisic aut.
Ales Berny, iDNES.cz

Most byl postaveny v roce 1973 na zakladé vize Stanislava Bechyné, profesora CVUT, ktery je povaZovan za zakladatele
betonového stavitelstvi.
Profimedia.cz

Vyznamnou technickou pamatkou je nepfehlédnutelny Nuselsky most.
Profimedia.cz

Most byl postaveny v roce 1973 na zakladé vize Stanislava Bechyné, profesora CVUT, ktery je povazovan za zakladatele
betonového stavitelstvi.
Jakub Skokan, Martin Tiima / BoysPlayNice

Nuselsky most s Kongresovym centrem v Praze
Petr Topi¢, MAFRA

Nuselsky most
Jifi Benak, iDNES.cz

Ing Jan Vitek v unoru 2023 pfi otevieni vystavy Pfibéh Nuselského mostu, kterd potrva aZz do 3. bfezna v budové Méstského
ufadu Prahy 2 na nam. Miru.
Archiv CKAIT

Stavba Nuselského mostu
NTM

Tak v roce 1968 rostly zarodky pilifQ.
DPP
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§tavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK

§tavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK

§tavba Nuselského mostu v roce 1969
CTK

Uz v roce 1970 se na jeSté rozestavéné mostovce mohla konat proslula zatézkavaci zkouska. Do Prahy dorazilo 66 tankl z
rakovnického pluku. O dal§i zkousku se postaraly raketové motory.
Archiv DPP, Metro.cz

V roce 1968 se myslenka podpovrchové dopravy zménila v metro. Na snimku vidite rozestavény most ze zminéného roku.
Vznikal nakonec na navrh architektl z Projektového Ustavu dopravnich a inZenyrskych staveb Vojtécha Michalka, Stanislava
Hubicky a Svatopluka Kobra.

Archiv DPP, Metro.cz

Prace v tubusu mostu
Archiv DPP

Dynamické zkousky Nuselského mostu z dubna 1974. Most rozkmitaly impulsni raketové motory. Ve druhé €asti zkousky
rozkmitaly most mechanické budiCe na principu nevyvazené hmoty. P¥i tfeti zkouSce vedle sebe pojizdély az ¢tyfi nalozené
Tatry T 148.

Archiv DPP

V knize Jana a Ondfeje Fischerovych Prazské mosty, vydané v roce 1985, je i tento snimek L. Durase, ktery zachytil
odpalovani raket pfi dynamické zatéZovaci zkouSce Nuselského mostu v dubnu 1974
Archiv DP Praha

Stavba prvni trasy metra se neobesla bez komplikaci. Za pochodu se ménila koncepce podpovrchové tramvaje na metro, ve
stanici Mladeznicka uvolnil vydatny dést mohutny sesuv. Nuselsky most testovaly raketové motory i soupravy s pytli
cementu. Pfesto metro zahajilo provoz véas.

Archiv DPP

Dvoukolejny Usek trasy metra C na Nuselském mosté
Jakub Vrana, iDNES.cz

Hasici ve spolupraci s TSK zabezpecuji plechové platy na Nuselském mosté, které se vlivem silného vétru astecné uvolnily.
Jifi Meixner, iDNES.cz

Muz chtél skocit z Nuselského mostu (25.8.2015).
HZS hl. m. Prahy

Architekt Nuselského mostu Stanislav Hubicka v diskusnim pofadu Rozstfel. (14. listopadu 2017)
Michal Sula, MAFRA

Architekt Nuselského mostu Stanislav Hubicka v diskusnim pofadu Rozstfel. (14. listopadu 2017)
Michal Sula, MAFRA

160 let pravidelného vefejného osvétleni v Praze - Nuselsky most a kostel Panny Marie a svatého Karla Velikého na Karlové
Rosta Jancar, Technet.cz

Zkusili jste se tfeba nékdy podivat z Nuselského mostu dold na &tvrt’ pod sebou? Uvidite ¢tverce €inzovnich domU sefazené
vedle sebe jako kostky obfi stavebnice, v kazdém ¢&tverecku zeleny polstaF dvora.
Michal Svaéek, MAFRA

Novy volnoCasovy prostor pod Nuselskym mostem
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Jakub Stadler, MAFRA

Novy volnoCasovy prostor pod Nuselskym mostem
Jakub Stadler, MAFRA

V soutézi na stavbu Nuselského mostu v letech 1926—1927 navrhlo trio architekt Demel, PeSanek, Holman umistit do

prosklenych mostnich pilifu vglkokapacitni zachytné garaze.
repro nakladatelstvi Paseka-Cesky mrakodrap

https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/nuselsky-most-50-let-provozu-vyroci-stavba.A230221 123530 stavba rez

Nuselsky most slavi 50. vyro€i provozu. Vydrzi nejméné dalsi pulstoleti, ujistuje
jeho spoluautor

22.02.2023 faei.cz ~ Celkova navstévnost: 762 810 ~ RU / den: 2 022 ~ Vydavatel: Finanéni a ekonomicky institut
~ AVE: 9 500,00 K¢ ~ GRP: 0,02

Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsSi napor vozidel — kazdy den pfes né&j projede 160 000 automobil( vSech kategorii. O
jeho kvalitach svédci fakt, Ze béhem 50 let provozu nedoznal Zadnych zésadnich rekonstrukci. ,Pokud jde o tvar mostu,
myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feSeni z konce 50. let,” Fika
jeden ze dvou hlavnich spoluautort navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inzenyr pro obor Mosty a inzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyri a technikii éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyssi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického divodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou.

Pravé finanéni hledisko bylo jednim z diivodu volby dal$iho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing.
Miroslava Sary diky subtilnéjsi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenoveé Usporna byla nejen jeho vystavba,
ale jak se pozdéji ukazalo i nasledny provoz. Navrzeny stavebni postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Sary byl v mnoha ohledech skute¢né novr’—jtorsky — obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate€né pfipojeny bo&ni prefabrikované konzoly na plnou Sitku
mostu.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou¢asti mostu a pfimo navazuje na stanici Vy8ehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu,” vysvétluje Ing. Jan Vitek, DrSc.

»Trat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici Vysehrad,” vysvétiuje Ing. Jan Vitek,
DrSc. Zdroj: CKAIT

~Jsem také nazoru, ze do méstského prostredi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice odpovida ostatni zastavbé. V
ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky metra,“ vzpomina po 50 letech
na otevieni Nuselského mostu pro dopravu.

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Slira zase statickému vypoctu.

Viypracovat provadeci projekt tak narocného mostu byl ale tkol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice
let. Dostal ho tehdy Prazsky projektovy Ustav, pozdéjsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrd pro tak
narocné zadani.
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Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zalezitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych pfedpokladi (napf. jiné zatiZzeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek, pozn. aut.).

Jifi Hejnic velmi uspé3né zvladl naroéné vypodty. Architekt Stanislav Hubi¢ka dbal na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily
konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice
VysSehrad.

Dnesni Nuselsky most pavodné nesl jméno komunistického pohlavara Klementa Gottwalda, podobné jako nazev stanice
metra na vySehradské strané. Reprofoto: Publikace Praha Brno Bratislava

Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich feSil Svatopluk Kobr. B€hem realizace se do projektovani zapojily dalsi
desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistt. Hlavnim dodavatelem byly Stavby silnic a Zeleznic.

Zprovoznéni Nuselského mostu predchazela fada ovérovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Kloknerav
ustav CVUT. Vystava v budové ufadu Méstské Cisti Praha 2 pfipomina, Ze se zatéZkavaci zkousky po dokon&eni mostu
zucastnilo 66 vojenskych tankld T-55, s odstupem i cela flotila nalozenych nakladnich voz( Tatra.

VeSkeré vysledky dopadly |épe nez kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. nora 1973 po téméf osmi letech
vystavby zpFistupnén pro automobily a v kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

,I po 50 letech je (most) provozné pIné vyhovuijici, odpovida o€ekdvanému velkému zatiZeni vozidly a hustoté dnedniho
provozu. Je velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let,“ domniva se Ing. Vitek.

A dodava: ,Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostied mostu dvé protijedouci soupravy metra

naplnéné lidmi, vznikne zatiZzeni pfes 500 tun, a to nepocitdme dalSi zatiZeni nemalym silni€nim provozem nahofe. Z po&atku
mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné.”

https://faei.cz/nuselsky-most-slavi-50-vyroci-provozu-vydrzi-nejmene-dalsi-pulstoleti-ujistuje-jeho-spoluautor/

Nuselsky most slavi 50 let. PGvodné mély uvnitr jezdit tramvaje
22.02.2023 tn.cz ~ Jan Mares ~ Celkova navstévnost: 15 514 249 ~ RU / den: 341 691 ~ Vydavatel: TV Nova s.r.o.
~ AVE: 19 000,00 Ké ~ GRP: 3,80

Ve stfedu je tomu 50 let, co po mosté pres Nuselské udoli v Praze prejelo prvni auto. Po nejvytizen&j$im mosté v Cesku
dnes projede kazdy den v priméru 70 tisic aut. Stavél se osm let a plivodné mély uvnitf mostu jezdit linky tramvaje.
Témeér 500 metrd dlouhy a v priméru 42 metrd vysoky Nuselsky most propojuje severni a jizni ¢ast Prahy. Chybélo ale malo

a most mohl vypadat uplné jinak.

'Prvni byla ocelova konstrukce, ale protoZe nebyla ocel a dé&lal se Zdakovsky most, kde ji bylo potfeba hodné, tak nepfichazel
v Uvahu. Tak jsme pfisli na fadu,' vysvétlil spoluautor navrhu Nuselského mostu Jan Vitek.

Nékdejsi most Klementa Gottwalda se zacal stavét v druhé poloviné 60. let. V tubusu mély plvodné jezdit tramvaje, nakonec
ale dostalo pfednost metro. Kvuli tomu musel byt vnitfni prostor vyztuzen ocelovym rostem.

"Ten most je na svou dobu, ale i na dnesek, unikatni svou konstrukci a vibec svym dopravnim napojenim,’ uved! pfedseda
Ceské komory autorizovanych inzenyrt a technikti Robert Spalek.

Po dokonceni stavby museli inzenyfi provéfit statiku, a tak na most najelo 66 tankd. 22. unora 1973 byl Nuselsky most
zprovoznén. 'Mné $lo hlavné o to, aby ten most byl lehky, aby nezaclanél moc v udoli,' vysvétlil Vitek.
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S mostem je spojena také tragicka historie. V minulosti byl totiz hojné vyhledavanym mistem sebevrahd. Odhaduje se, ze tu
svUj zivot ukoncilo pfes 300 lidi. V roce 2007 tak pfibylo vysoké zabradli.

Vétsi rekonstrukci proSel most mezi roky 2012 a 2017 kvdli zatékani vody. 'V nejbliz§ich deseti nebo dvaceti letech ho
neceka zadna zasadni rekonstrukce. Provadime pouze drobné udrzbové prace,' sdélila mluv&i Technické spravy komunikaci
(TSK) Barbora LiSkova.

Podle inzenyr( most poslouzi minimalné dalSich padesat let.

https://tn.nova.cz/zpravodajstvi/clanek/491349-nuselsky-most-slavi-50-let-puvodne-mely-uvnitr-jezdit-tramvaje

Stavba stoleti slavi 50 let
21.02.2023 estateandbusiness.cz ~ Jana Chuchvalcova ~ Celkova navstévnost: 36 215 ~ RU / den: 1 863 ~
Vydavatel: A 11, spol. s r.o. ~ AVE: 15 000,00 K¢ ~ GRP: 0,02

Nuselsky most, jedna z kli€ovych inzenyrskych staveb Prahy, slavi 50. vyroCi provozu. S cestujicimi i svym tvircem

Most pres nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. unora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pfes néj projede 160 000 automobil vSech kategorii! O
jeho kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od nadeho soutéZniho feSeni
z konce 50. let.” Témito slovy se ohlizi nad jednou z nejdilezitéjSich dopravnich staveb Prahy, Nuselskym mostem, jeden ze
dvou hlavnich spoluautori navrhu — Jan Vitek, autorizovany inZenyr pro obor Mosty a inZzenyrské konstrukce, ¢len Ceské
komory autorizovanych inzenyra a technik éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Jana Vitka a Miroslava Slry diky
subtilnéjsi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se pozdéji
ukézalo i nasledny provoz.

Navrh J. Vitka a M. Sdry byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu, které
bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou nosnou
konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate&né pfipojeny boc¢ni prefabrikované konzoly na plnou Sifku mostu.
Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je souc€asti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét projiZdé&jici vlaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Jan Vitek.

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstrukénimu Feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, M. Slra zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inZenyr( pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych pfedpokladi (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi ispésné zvladl narocné vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal
na to, aby jak celek, tak i vS8echny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich feSil Svatopluk Kobr.
Béhem realizace se do projektovani zapojily dalSi desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a Zeleznic.

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové Gfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokon&eni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tankl T-55, s odstupem i cela flotila naloZzenych nakladnich vozud Tatra. Veskeré vysledky dopadly Iépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. inora 1973 po témérf 8 letech vystavby zpfistupnén pro automobily a v
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kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.| po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatizeni vozidly a hustoté dnesSniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostfed
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatiZzeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silni€nim provozem nahofe. Z po¢atku mostem jezdily staré t€zké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodniku,
dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti mozZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek.

Nuselsky most pIné potvrdil pfedpoklad nizSich nakladd na udrzbu betonovych mostd. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.
Obdobné jako Ing. Vitek se i Fada dalSich sou¢asnych inzenyr( i historikG architektury domniva, Ze v poloviné 60. let
minulého stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjSich autoru. ,Diky novym technologiim, materialim, technologickym
postuplm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na naSem Uzemi fada vyjime€nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahrani&i. A tim padem zustava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdej$ich inzenyr(i a
technik(, uzavira Robert Spalek, predseda CKAIT.

.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je nam cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pred 8 lety pomahala vytvorit Sarka Hubitkova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapujcil Archiv Narodniho technického muzea. Vernisaz vystavy, jez
probé&hla 8. unora 2023, byla také mistem jedine€ného z&Zitku ze setkani s Janem Vitkem, ktery vystavu uved| a
zavzpominal na vznik této ,Stavby stoleti’, jak zni titul, ktery Nuselsky most obdrzel v roce 2000. Zajemci si mohou vystavu na
radnici Prahy 2 prohlédnout do 3. bfezna 2023, doplnil Jaroslav Solc, radni pro kulturu MC Praha 2.

https://estateandbusiness.cz/stavba-stoleti-slavi-50-let/

Nuselsky most stoji uz pul stoleti. Skokem z néj ukongcily svij zivot stovky lidi
21.02.2023 prazsky.denik.cz ~ Milan Holakovsky ~ ~ RU / den: 63 201 ~ Vydavatel: VLTAVA LABE MEDIA, a.s. ~
AVE: 5 990,00 K¢ ~ GRP: 0,70

/VIDEO, FOTOGALERIE/ Parada to tenkrat byla naramna. V Cele defilovali pfislusnici tehdejSich Lidovych milici se
samopaly, za nimi kraceli pfedstavitelé ,strany a statu®, jak se tehdy fikalo. Pasku stfihal osobné generalni tajemnik
Ustfedniho vyboru komunistické strany Ceskoslovenska Gustav Husak a pfitomen byl i tehdej$i prezident republiky Ludvik
Svoboda. Slavnostné otevieli most nad Nuselskym udolim, ktery pfi svém zrodu dostal jméno po Klementu Gottwaldovi;
jednom z otcli domaciho komunismu.

Psal se rok 1973, datum v kalendafi se zastavilo na tfech dvojkach — 22. 2. — a eskoslovenské stavebnictvi pravé slavilo
jeden ze svych Uspéch(, o nichz se s obdivem hovofilo i v ciziné. Jak v zemich vychodniho bloku, tak i na zapad od tehdejsi
Zelezné opony. Vybudovanim spojnice mezi tradiéni sou€asti Prahy v oblasti Nového Mésta a Vinohrad s Pankrackou plani
se podafilo naplnit sny né&kolika generaci. A vytvofit stavbu, ktera je pro dopravu v Praze kli¢ova dodnes.

Z Nuselského mostu, jak od ledna roku 1990 zni nyné&j$i pojmenovani, vSak tehdy bylo zatim zprovoznéno pouze ,horni
patro“: vozovka o &tyfech pruzich a chodniky. Utrobami, tubusem pfipravovanym pro provoz podzemni drahy, se cestujici
poprve svezli az o vice nez o rok pozdéji.

Prazské metro bylo ve svém prvnim Useku, ¢asti trasy C mezi KaCerovem a nynéjsi stanici Florenc (jez pivodné dostala
jméno Sokolovska), zprovoznéno 9. 5. 1974.

Mohlo to byt i dfiv, ale Eekalo se na vhodnou pfilezitost. Tehdy se 9. kvétna, po vzoru sovétského Dne vitéstvi, oslavovalo
osvobozeni od nacismu, kdy byvala ¢asto zdlrazfiovana role Rudé armady.

Jako den, kdy mély zadit slouZit vefejnosti soupravy metra dodané ze Sovétského svazu, se toto datum jevilo idedlné. Ani
otevieni mostu pro automobilovou dopravu ostatné nepostradalo politicky podtext: bylo pojato jako jeden z vrcholl oslav
Ctvrtstoleti, jeZ uplynulo od udalosti takzvaného Vitézného unora v roce 1948.

Desitky navrhu za desitky let

Vybudovani mostu nad Nuselskym Gdolim v&ak nebylo napadem komunistického rezimu. Slo o naplnéni desitky let
spfadaného snu. Snahy o prosazeni takovéhoto projektu se objevovaly uz ,za Rakouska“: od sklonku 19. stoleti, kdy se z
plivodné nevelkych vesnic Pankrac, Kré nebo Michle zacaly vyvijet pfedméstské oblasti — a zahy pfimo nové ctvrté. Nuselské
udoli je vSak od Prahy oddélovalo.

UZ od pocatku 20. stoleti se objevovaly rozmanité navrhy, hyfici i napady, jak u€elné vyuzit prostor pod mostem nebo kolem
pilifG. O zajmu tvarch svédci architektonicka soutéz z roku 1927: tehdy se seSlo 28 navrhu. Nechybély ani pfispévky od
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dodnes slavnych tvidrcu.

Vice autorskych tym0 tehdy pracovalo se Zelezobetonem, ale 11 navrh( pocitalo i s ocelovou konstrukci a dva s
kombinovanou. Pfipomnéla to Sarka Hubi¢kova, ktera ke 40. vyro&i otevieni mostu sepsala knihu; s vyuzZitim informaci od
svého tchana, architekta Stanislava Hubicky, jehoZ jméno je Uzce spjato s realizovanym projektem.

Ke stavbé v8ak ve zmifiovaném roce 1927 bylo jesté velmi daleko. UZ tehdy v8ak sout&Z mimo jiné ukézala, Ze na misto se
pohledové 1épe hodi vodorovna linie na pilifich; navic se tato varianta jevila ekonomicky vyhodnéji ve srovnani s mostem s
oblouky.

Kdyz Praha v roce 1933 vypsala dal$i soutéz a porota posuzovala 11 navrhu, zadani uz poditalo s dvoudroviiovym mostem,
kde spodni patro bude slouzit podzemni draze. Planovani ale pokraCovalo i nadale, a to i za protektoratu — tedy v obdobi
némecké okupace.

Dal8i soutéz, dokonce se 30 navrhy, nasledovala az v letech 1958—-1960. Prvni cena udélena nebyla a porota méla vyhrady k
podobam mostu, ktery podle jejiho ¢lena Jifiho Novotného mél potésit oko z dalky i zblizka — nicméné z vyhodnoceni navrha
vzeslo doporuceni vybudovat 115metrovy most ze Zelezobetonu. To vyhovovalo i politicky: ocel se povazovala za
strategickou surovinu.

Uplatnily se tanky i raketové motory

Za pfipravou projektu mostu z tehdy u nas pomérné inovativniho pfedpjatého betonu, ktery se nakonec nakonec realizoval a
byl provazany s navrhem stanice metra (nyni VySehrad, pavodné Gottwaldova), stala trojice architekta: Vojtéch Michalek,
Stanislav Hubicka a Svatopluk Kobr. Casto se oznaéduije jako projekt PUDIS — podle zkratky Projektového Ustavu dopravnich
a inzenyrskych staveb.

Ru$no na stavenisti za€alo byt od roku 1965 — na vlastni budovani mostu, jeZz za€alo pracemi na pilifich a pfedpoli, vSak
doslo az v roce 1967. Nejprve bylo tfeba zajistit demolici dom{ v misté stavby v Nuselském udoli, ale i détské nemocnice na
Karlové.

Uz tehdy zacali byt mistni nespokojeni; ti, ktefi se v roce 1964 nemuseli vystéhovat, za€ali byt soustavné obtéZovani hlukem
a prachem ze stavenisté. Déni na stavbé se vSak stalo atrakci, na kterou se chodili divat lidé z obou stran Nuselského udoli.

Pozorné lidé sledovali tfeba betonovani tubusu, k ¢emuz slouZil stotunovy betonazni vozik v podobé pfihradové konstrukce s
dfevénym bednénim, pficemz vedli o debaty o Upravé projektu: vSeobecné se védeélo, ze autofi pdvodné pocitali s provozem
v roce 1967. Nutné tak byly dodate&né upravy s doplnénim roStu roznasejiciho zatéz.

Divacky velmi atraktivnimi se staly také zatéZovaci zkou$ky: jak statické, kdy nejprve doslo na tehdy nové vozy Tatra 148, a
zejména bylo na tehdy jeSté nehotovou hrubou stavbu navezeno 3000 tun Fi¢niho pisku a vyjelo 66 tankl T-55 z rakovnické
posadky, tak pozdéjSi dynamické testy. Pfi nich se ové&fovaly reakce konstrukce na vibrace za pouziti pulznich raketovych
(pfesnéji reaktivnich) motora.

Prazané i navstévnici mésta se s novym mostem rychle szili. Jak je pro metropoli kliCovy, ukazaly vétsi opravy v letech 1981,
kdy doslo na uplnou vyluku automobilového provozu, i rekonstrukce pouze s omezenimi, jeZ trvala od roku 2011 do roku
2017. Postupné se jeho podoba ¢aste¢né ménila — zejména diky stozarim vefejného osvétleni a instalacim zabran proti
sebevrahim.

Pouceni o souvislostech pfiprav vzniku mostu i samotné vystavbé nabizi zajemcum vystava, ktera byla pfed deseti lety v
vidéni v Narodnim technickém muzeu. Tehdejsi panely si Ize nyni prohlédnout v prvnim patfe radnice Prahy 2 na namésti
Miru, a to do patku 3. bfezna. V t& dobé& také vznikly webové stranky nuselskymost.cz a zmifiovana knizka Sarky Hubickové
Nuselsky most — historie, stavba, architektura.

Dodnes je k mani, fekla Deniku jeji autorka, ktera je i spoluautorkou vystavy. Zajemce nasméruje k prodejnimu mistu, jez od
Nuselského mostu neni daleko: do Informaéniho centra Ceské komory autorizovanych inzenyri a techniki éinnych ve
vystavbé.

»~Je to v Sokolskeé ulici: kdyz pljdete od Pavlaku na Nuselak, tak po pravé strané za Lékafskym domem,* vysvétiuje
Hubikova. A muzete ji véfit; je to rada mistni obyvatelky. Sama bydli ve Wenzigové ulici; také kousek od Nuselského mostu.
Most, ktery si vyzadal nespocet Zivotl

- V dobé stavby Nuselského mostu kolovaly mezi lidmi — zvlasté mezi chlapy pracujicimi na riznych stavbach v Praze —
zvésti o smrtelnych urazech, k nimZ mélo na stavenidti dojit. | kdyZ to oficidlni zpravy nepotvrzuji, stavbafi méli jasno: rezim
vSe ututlal, ale tragické pfipady se staly. A bylo jich vic. Denik o tom v minulosti slySel tfeba od tesafe FrantiSka Martinka,
ktery vSak pfimo na Nuselaku nikdy nepusobil; hovofil o padech, pfiskfipnuti a dalSich malérech, jez probiralo osazenstvo na
jinych stavbach, kde pracoval.

- Jednu zpravu z doslechu &erstvé pfipomnélo unorové vydani Casopisu radnice Prahy 4 Tuénak. Hovofi o nehodé pfi
betonovani pilifl, kde mél jeden z délnikd spadnout do betonu nalitého v bednéni, ve kterém pry nestastnik zcela zmizel.
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Pokusy vytahnout télo provizornimi haky ze zahnutych dratl armatury nebyly uspésné, beton brzy ztuhl — a tak jsou ostatky
udajné dodnes pohibeny ve druhém pilifi ve sméru od Karlova...

- Potvrzeno je naopak mnozstvi sebevrahd, ktefi se rozhodli skoncovat se Zivotem skokem do 42metrové hloubky pod sebou.
| v tomto pfipadé vSak pfesna Cisla chybéji, protoze o skocich z mostu nesouciho Gottwaldovo jméno se zprvu nesluselo
vefejné informovat i vést evidence. Nékdy se hovofi o zhruba tfech stovkach obéti, jeZ se pfijizdély zabit i ze vzdalenéjSich
koncin.

-PFipady, o nichz si lidé povidali, byly pomérné pocetné uz za vlady komunistd — a kvali mi€eni oficialnich organt se dokonce
Sifila fama o sadistovi ¢i skupiné nasilnickych pachateld, ktefi shazuji chodce doll. Potvrzeny pfipad vrazdy je vSak zfejmé
jediny — zprava z roku 1990 hovofi o0 mladé matce, jez hodila z mostu své dité a sama skocila také. Pravé z 90. let uz také
pochazeji podrobnéjsi zpravy — a zdejsi sebevrazdy nebyly ni¢im vyjimeénym. Radé lidi pfipravenych ke skoku navic
policisté, zachranéfi, hasici nebo i kolemjdouci jejich umysl rozmluvili.

- Pfekonat puvodni 120centimetrové zabradli nebyl problém — i tak si podle okfidlené historky jedna stafenka pfinesla malé
Staflicky, aby méla jistotu, Ze se ji jeji umysl zdafi. Neobvykly byl také pfipad z roku 1999, kdy do udoli dopadl muz s
prostfelenou hlavou; podle vysledkl vySetfovani chtél FeSit své problémy dvojitou sebevrazdou (objevovaly se vSak i
spekulace hovofici o jiném pozadi udalosti). Postupné se zménilo zabradli, pfibyl plot, ten v roce 1997 nahradila
propracovanéj$i bariéra o vySce 2,7 metru — a vSe vyfeSila az instalace zahnuté stfiSky v roce 2007. Jeji pfekonani by bez
naro¢né horolezecké pripravy a vybaveni mélo byt t¢tméf nemozné.

https://prazsky.denik.cz/zpravy region/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

Nuselsky most stoji uz pul stoleti. Skokem z néj ukongily svitij zivot stovky lidi
21.02.2023 denik.cz ~ Milan Holakovsky ~ Celkova navstévnost: 20 913 932 ~ RU / den: 515 053 ~ Vydavatel:
VLTAVA LABE MEDIA, a.s. ~ AVE: 49 000,00 K¢ ~ GRP: 5,72

/VIDEO, FOTOGALERIE/ Parada to tenkrat byla naramna. V Cele defilovali pfislusnici tehdejSich Lidovych milici se
samopaly, za nimi kraceli pfedstavitelé ,strany a statu®, jak se tehdy fikalo. Pasku stfihal osobné& generalni tajemnik
Ustfedniho vyboru komunistické strany Ceskoslovenska Gustav Husak a pfitomen byl i tehdejsi prezident republiky Ludvik
Svoboda. Pred 50 lety slavnostné otevieli most nad Nuselskym udolim, ktery pfi svém zrodu dostal jméno po Klementu
Gottwaldovi; jednom z otcti domaciho komunismu.

Psal se rok 1973, datum v kalendafi se zastavilo na tfech dvojkach — 22. 2. — a Ceskoslovenské stavebnictvi pravé slavilo
jeden ze svych Uspéchd, o nichz se s obdivem hovofilo i v ciziné. Jak v zemich vychodniho bloku, tak i na zapad od tehdejsi
Zelezné opony. Vybudovanim spojnice mezi tradiéni souéasti Prahy v oblasti Nového Mésta a Vinohrad s Pankrackou plani
se podafrilo naplnit sny nékolika generaci. A vytvofit stavbu, ktera je pro dopravu v Praze kli¢ova dodnes.

Z Nuselského mostu, jak od ledna roku 1990 zni nyné&j8i pojmenovani, viak tehdy bylo zatim zprovoznéno pouze ,horni
patro“: vozovka o &tyfech pruzich a chodniky. Utrobami, tubusem pfipravovanym pro provoz podzemni drahy, se cestujici
poprvé svezli az o vice nez o rok pozdéji.

Prazské metro bylo ve svém prvnim Useku, ¢asti trasy C mezi Kagerovem a nyné;jsi stanici Florenc (jez plivodné dostala
jméno Sokolovska), zprovoznéno 9. 5. 1974.

Mohlo to byt i dfiv, ale Eekalo se na vhodnou pfileZitost. Tehdy se 9. kvétna, po vzoru sovétského Dne vitéstvi, oslavovalo
osvobozeni od nacismu, kdy byvala ¢asto zdlrazriovana role Rudé armady.

Jako den, kdy mély zadit slouzit vefejnosti soupravy metra dodané ze Sovétského svazu, se toto datum jevilo idealné. Ani
otevfeni mostu pro automobilovou dopravu ostatné nepostradalo politicky podtext: bylo pojato jako jeden z vrcholu oslav
Ctvrtstoleti, jeZ uplynulo od udalosti takzvaného Vitézného unora v roce 1948.

Desitky navrht za desitky let

Vybudovani mostu nad Nuselskym Gdolim v8ak nebylo napadem komunistického rezimu. Slo o naplnéni desitky let
spfadaného snu. Snahy o prosazeni takovéhoto projektu se objevovaly uz ,za Rakouska“: od sklonku 19. stoleti, kdy se z
puvodné nevelkych vesnic Pankrac, Kr¢ nebo Michle zacaly vyvijet pfedméstské oblasti — a zahy pfimo nové Etvrté. Nuselské
udoli je v8ak od Prahy oddélovalo.

UZ od pocatku 20. stoleti se objevovaly rozmanité navrhy, hyfici i napady, jak u€elné vyuzit prostor pod mostem nebo kolem
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pilifd. O zajmu tvdrch svédcEi architektonicka soutéz z roku 1927: tehdy se seslo 28 navrhl. Nechybély ani pfispévky od
dodnes slavnych tvirca.

Vice autorskych tymd tehdy pracovalo se zelezobetonem, ale 11 navrhi pocitalo i s ocelovou konstrukci a dva s
kombinovanou. Pfipomnéla to Sarka Hubi¢kova, ktera ke 40. vyro&i otevieni mostu sepsala knihu; s vyuZitim informaci od
svého tchana, architekta Stanislava Hubicky, jehoz jméno je Uzce spjato s realizovanym projektem.

Ke stavbé v8ak ve zmifiovaném roce 1927 bylo jesté velmi daleko. UZ tehdy v8ak sout&Z mimo jiné ukézala, Ze na misto se
pohledoveé lépe hodi vodorovna linie na pilifich; navic se tato varianta jevila ekonomicky vyhodnéji ve srovnani s mostem s
oblouky.

Kdyz Praha v roce 1933 vypsala dal$i soutéz a porota posuzovala 11 navrhu, zadani uz poditalo s dvoudroviiovym mostem,
kde spodni patro bude slouzit podzemni draze. Planovani ale pokracovalo i nadale, a to i za protektoratu — tedy v obdobi
némecké okupace.

Dal8i soutéz, dokonce se 30 navrhy, nasledovala az v letech 1958—-1960. Prvni cena udé&lena nebyla a porota méla vyhrady k
podobam mostu, ktery podle jejiho ¢lena Jifiho Novotného mél potésit oko z dalky i zblizka — nicméné z vyhodnoceni navrhi
vzeslo doporuceni vybudovat 115metrovy most ze Zelezobetonu. To vyhovovalo i politicky: ocel se povaZovala za
strategickou surovinu.

Uplatnily se tanky i raketové motory

Za pfipravou projektu mostu z tehdy u nas pomérné inovativniho pfedpjatého betonu, ktery se nakonec nakonec realizoval a
byl provazany s navrhem stanice metra (nyni VySehrad, pavodné Gottwaldova), stala trojice architektd: Vojtéch Michalek,
Stanislav Hubitka a Svatopluk Kobr. Casto se oznaduije jako projekt PUDIS — podle zkratky Projektového Gstavu dopravnich
a inZzenyrskych staveb.

Ru$no na stavenisti zacalo byt od roku 1965 — na vlastni budovani mostu, jeZz za€alo pracemi na pilifich a pfedpoli, vSak
doslo az v roce 1967. Nejprve bylo tfeba zajistit demolici domu v misté stavby v Nuselském udoli, ale i détské nemocnice na
Karlové.

Uz tehdy zacali byt mistni nespokojeni; ti, ktefi se v roce 1964 nemuseli vystéhovat, za€ali byt soustavné obtéZovani hlukem
a prachem ze stavenisté. Déni na stavbé se vSak stalo atrakci, na kterou se chodili divat lidé z obou stran Nuselského udoli.

Pozorné lidé sledovali tfeba betonovani tubusu, k ¢emuz slouZil stotunovy betonazni vozik v podobé pfihradové konstrukce s
dfevénym bednénim, pfiemz vedli o debaty o Upravé projektu: vSeobecné se védélo, ze autofi plivodné pocitali s provozem
v roce 1967. Nutné tak byly dodate&né upravy s doplnénim roStu roznasejiciho zatéz.

Divacky velmi atraktivnimi se staly také zatézovaci zkousky: jak statické, kdy nejprve doSlo na tehdy nové vozy Tatra 148, a
zejména bylo na tehdy jeSté nehotovou hrubou stavbu navezeno 3000 tun Fi€niho pisku a vyjelo 66 tankd T-55 z rakovnické
posadky, tak pozdéjSi dynamické testy. Pfi nich se ové&fovaly reakce konstrukce na vibrace za pouziti pulznich raketovych
(pFesnéji reaktivnich) motor(.

PraZané i navstévnici mésta se s novym mostem rychle sZili. Jak je pro metropoli kli€ovy, ukazaly vétsi opravy v letech 1981,
kdy doSlo na uplnou vyluku automobilového provozu, i rekonstrukce pouze s omezenimi, jeZ trvala od roku 2011 do roku
2017. Postupné se jeho podoba ¢aste¢né ménila — zejména diky stozarim vefejného osvétleni a instalacim zabran proti
sebevrahiim.

Pouceni o souvislostech pfiprav vzniku mostu i samotné vystavbé nabizi zajemclm vystava, ktera byla pfed deseti lety v
vidéni v Narodnim technickém muzeu. Tehdejsi panely si Ize nyni prohlédnout v prvnim patfe radnice Prahy 2 na namésti
Miru, a to do patku 3. bfezna. V t& dobé& také vznikly webové stranky nuselskymost.cz a zmifiovana knizka Sarky Hubi¢kové
Nuselsky most — historie, stavba, architektura.

Dodnes je k mani, fekla Deniku jeji autorka, ktera je i spoluautorkou vystavy. Zajemce nasméruje k prodejnimu mistu, jez od
Nuselského mostu neni daleko: do Informaéniho centra Ceské komory autorizovanych inzenyri a techniki éinnych ve
vystavbé.

,~Je to v Sokolské ulici: kdyz pujdete od Pavlaku na Nuselak, tak po pravé strané za Lékafskym domem,” vysvétluje
Hubikova. A muzete ji véfit; je to rada mistni obyvatelky. Sama bydli ve Wenzigové ulici; také kousek od Nuselského mostu.
Most, ktery si vyzadal nespocet zivotu

- V dobé stavby Nuselského mostu kolovaly mezi lidmi — zvlasté mezi chlapy pracujicimi na riznych stavbach v Praze —
zvésti o smrtelnych Urazech, k nimz mélo na stavenisti dojit. | kdyz to oficialni zpravy nepotvrzuji, stavbari méli jasno: rezim
vSe ututlal, ale tragické pfipady se staly. A bylo jich vic. Denik o tom v minulosti slySel tfeba od tesafe FrantiSka Martinka,
ktery vSak pfimo na Nuselaku nikdy nepusobil; hovofil o padech, pfiskfipnuti a dalSich malérech, jez probiralo osazenstvo na
jinych stavbach, kde pracoval.

- Jednu zpravu z doslechu &erstvé pfipomnélo unorové vydani Casopisu radnice Prahy 4 Tuénak. Hovofi o nehodé pfi
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betonovani pilifl, kde mél jeden z délnikd spadnout do betonu nalitého v bednéni, ve kterém pry nestastnik zcela zmizel.
Pokusy vytahnout télo provizornimi haky ze zahnutych dratd armatury nebyly Uspésné, beton brzy ztuhl — a tak jsou ostatky
udajné dodnes pohibeny ve druhém pilifi ve sméru od Karlova...

- Potvrzeno je naopak mnozstvi sebevrahd, ktefi se rozhodli skoncovat se zZivotem skokem do 42metrové hloubky pod sebou.
| v tomto pfipadé v8ak pfesna Cisla chybéji, protoZze o skocich z mostu nesouciho Gottwaldovo jméno se zprvu nesluselo
vefejné informovat i vést evidence. Nékdy se hovofi o zhruba tfech stovkach obéti, jez se pfijizdély zabit i ze vzdalenéjSich
kon¢in.

-PFipady, o nichz si lidé povidali, byly pomérné pocetné uz za vlady komunistd — a kvali mi€eni oficialnich organt se dokonce
Sifila fama o sadistovi &i skupiné nasilnickych pachateld, ktefi shazuji chodce dold. Potvrzeny pfipad vrazdy je vSak zfejmé
jediny — zprava z roku 1990 hovofi o mladé matce, jeZ hodila z mostu své dité a sama skocila také. Pravé z 90. let uz také
pochazeji podrobnéjsi zpravy — a zdejsi sebevrazdy nebyly ni¢im vyjimeénym. Radé lidi pfipravenych ke skoku navic
policisté, zachranafi, hasiCi nebo i kolemjdouci jejich umysl rozmluvili.

- Pfekonat puvodni 120centimetrové zabradli nebyl problém — i tak si podle okfidlené historky jedna stafenka pfinesla malé
Staflicky, aby méla jistotu, Ze se ji jeji umysl zdafFi. Neobvykly byl také pfipad z roku 1999, kdy do udoli dopadl muz s
prostfelenou hlavou; podle vysledkl vySetfovani chtél fesit své problémy dvojitou sebevrazdou (objevovaly se vSak i
spekulace hovofici o jiném pozadi udalosti). Postupné se zménilo zabradli, pfibyl plot, ten v roce 1997 nahradila
propracovangjsi bariéra o vySce 2,7 metru — a vSe vyfeSila az instalace zahnuté stfiSky v roce 2007. Jeji pfekonani by bez
naroéné horolezecké pripravy a vybaveni mélo byt t¢méf nemozné.

https://benesovsky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://berounsky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://kutnohorsky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://melnicky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://nymbursky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://pribramsky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

https://rakovnicky.denik.cz/z-regionu/praha-nuselsky-most-vyroci-vystavba-20230221.html

Nuselsky most mél byt cely z ocele. Té vSak bylo malo, prednost dostala jina

stavba
21.02.2023  prazskypatriot.cz ~ Karel Netolicky ~ Rubrika: Prazsky zivot ~ Infotype: Nepojmenovano ~ Datum
importu: 21.02.2023 23:09 ~ Celkova navstévnost: 248 540 ~ RU / den: 11 575 ~ Vydavatel: Prazsky Patriot s. r. 0. ~
Zemé: Cesko ~ AVE: 10 000,00 K& ~ GRP: 0,13

Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsi napor, kazdy den pfes né&j podle dostupnych statistik projede 160 000 automobilt a
uvnitf n&j 750 souprav metra, které pfevezou skoro 300 000 lidi. Most pfes Nuselské udoli, ktery patfi k nejvytizeng&jsim v
Cesku, je kromé dopravni funkce i zajimavym technickym a architektonickym dilem, ale také mistem, kde svdj Zivot ukongily
nejméné tfi stovky lidi. Most, ktery v roce 2000 ziskal ocenéni Stavba stoleti v kategorii Dopravni stavby, byl otevien pred pul
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stoletim, 22. Unora 1973.

,Pokud jde o tvar Nuselského mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od nadeho
soutézniho feSeni z konce 50. let,” uved! jeden ze dvou hlavnich spoluautorti navrhu Jan Vitek, autorizovany inzenyr pro obor
Mosty a inZenyrské konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyrt a technikt ¢innych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyssi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického divodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou.

Praveé finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Jana Vitka a Miroslava Sury
diky subtiln&j8i hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale i nasledny
provoz. POUTAK_NA_ CLANEK 54485 Navrh Vitka a Sury byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela
nové feseni stavebniho postupu, které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus,
betonovany letmo, byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bocni
prefabrikované konzoly na plnou Siftku mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silni€niho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,“ vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Jan Vitek.

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Vitek se vice vénoval celkové podobé& mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Sura zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak naroéného
mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy PraZsky projektovy ustav,
pozdéjsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrd pro tak naroéné

zadani.__ POUTAK _NA_CLANEK_ 67951 __ Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o
organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim projektantem a konstruk&né upravil projekt mostu podle novych
pfedpokladd. Jifi Hejnic uspéSné zvladl naro¢né vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal na to, aby jak celek, tak i vSechny
detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo.

Jeho rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich FeSil
Svatopluk Kobr. Béhem realizace se do projektovani zapojily dalSi desitky inzenyrd, stavbaf(l a dalSich specialistd. Hlavnim
dodavatelem byly Stavby silnic a Zeleznic.

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Zatézkavaci zkousky po dokon&eni mostu zuéastnilo 66 vojenskych tank( T-55, s odstupem i cela flotila
nalozenych nakladnich voz( Tatra. VeSkeré vysledky dopadly Iépe nez kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22.
unora 1973 po témér osmi letech vystavby zpFistupnén pro automobily a v kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

| po padesati letech je provozné pIné vyhovuijici, odpovida oekavanému velkému zatiZeni vozidly a hustoté dnesniho
provozu. Je velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli
uprostifed mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatiZzeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalSi
zatiZzeni nemalym silni€nim provozem nahofe. Z po€atku mostem jezdily staré téZké vozy metra, dnes je to ponékud méné.
Prihyby mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevSim nenosnych konstrukci: vozovek, chodniki,
dilataénich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje

Vitek._ POUTAK_NA_CLANEK 66680 _Nuselsky most podle né&j pIné potvrdil pfedpoklad niz§ich naklad na udrzbu
betonovych mostd. To se ukazalo zejména v porovnani s vynikajici konstrukci ocelového Zdakovského mostu, kde naklady
na rekonstrukci v€etné jeho nutnych natérd byly vysoké.

Obdobné jako Vitek se i fada dalSich sou€asnych inzenyrt i historik( architektury domniva, ze v poloviné 60. let minulého
stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjsich autord. ,Diky novym technologiim, materialim, technologickym postupim,
softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na na8em uzemi fada vyjimeé&nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahranigi. A tim padem zUstava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdejsich inzenyri a
technik(,“ uzavira Robert Spalek, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyrd a technik.
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.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je ndm cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pfed osmi lety pomahala vytvofit Sarka Hubickova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapUjcil Archiv Narodniho technického muzea. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout zdarma do 3. bfezna,” sdé&luje radni druhé méstské &asti pro kulturu Jaroslav Solc (ODS).

https://www.prazskypatriot.cz/nuselsky-most-mel-byt-cely-z-ocele-te-vsak-bylo-malo-prednost-dostala-jina-stavba/

Nuselsky most mél byt cely z ocele. Té vSak bylo malo, prednost dostala jina

stavba
21.02.2023  prazskypatriot.cz ~ Karel Netolicky ~ Celkova navstévnost: 248 540 ~ RU / den: 11 575 ~ Vydavatel:
Prazsky Patriot s. r. 0. ~ Zemé: Cesko ~ AVE: 10 000,00 K¢ ~ GRP: 0,13

Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsSi napor, kazdy den pres néj podle dostupnych statistik projede 160 000 automobilt a
uvnitf n&j 750 souprav metra, které prfevezou skoro 300 000 lidi. Most pfes Nuselské udoli, ktery patfi k nejvytizengjSim v
Cesku, je kromé& dopravni funkce i zajimavym technickym a architektonickym dilem, ale také mistem, kde svdj Zivot ukongily
nejméne tfi stovky lidi. Most, ktery v roce 2000 ziskal ocenéni Stavba stoleti v kategorii Dopravni stavby, byl otevien pfed pul
stoletim, 22. unora 1973.

»Pokud jde o tvar Nuselského mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naseho
soutézniho feSeni z konce 50. let,” uved! jeden ze dvou hlavnich spoluautord navrhu Jan Vitek, autorizovany inzenyr pro obor
Mosty a inZenyrské konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inZzenyrt a technikti €¢innych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo v8ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvySSi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou Prahavvyhlésila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického divodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou.

Praveé finan¢ni hledisko bylo jednim z diivodl volby dal$iho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Jana Vitka a Miroslava Sary
diky subtilngj§i hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale i nasledny
provoz._ POUTAK_NA_CLANEK 54485 Navrh Vitka a Sury byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela
nové feseni stavebniho postupu, které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus,
betonovany letmo, byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bo¢ni
prefabrikované konzoly na plnou Sifku mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahraniéi.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Jan Vitek.

Oba autofi se na navrhu feseni podileli stejnou mérou. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstrukénimu FesSeni s pfihlédnutim k jeho okoli, SUra zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak naroéného
mostu byl ale Ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky projektovy ustav,
pozdéjsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrd pro tak naroéné

zadani._ POUTAK_NA_CLANEK_67951__Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o
organizacni zalezitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych
predpokladl. Jifi Hejnic Uspésné zvladl naro€né vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal na to, aby jak celek, tak i vSechny
detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo.

Jeho rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich FeSil

Svatopluk Kobr. BEhem realizace se do projektovani zapojily dal$i desitky inZzenyru, stavbai a dalSich specialistd. Hlavnim
dodavatelem byly Stavby silnic a Zzeleznic.
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Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Zatézkavaci zkousky po dokonéeni mostu zt&astnilo 66 vojenskych tankd T-55, s odstupem i cela flotila
nalozenych nakladnich voz( Tatra. VeSkeré vysledky dopadly Iépe nez kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22.
unora 1973 po téméf osmi letech vystavby zpfFistupnén pro automobily a v kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.| po padesati letech je provozné pIné vyhovuijici, odpovida oekavanému velkému zatiZeni vozidly a hustoté dnesniho
provozu. Je velmi pravdépodobné, Ze vydrZi déle neZ dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyZ se setkaji v jednom poli
uprostfed mostu dveé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalSi
zatiZzeni nemalym silni€nim provozem nahofe. Z po¢atku mostem jezdily staré téZké vozy metra, dnes je to ponékud méné.
Prahyby mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodniki,
dilatacnich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moznosti skoku z mostu,” vysvétluje

Vitek._ POUTAK_NA_CLANEK 66680 _Nuselsky most podle né&j pIné potvrdil pfedpoklad niz§ich naklad na udrzbu
betonovych mostd. To se ukazalo zejména v porovnani s vynikajici konstrukci ocelového Zdakovského mostu, kde naklady
na rekonstrukci v€etné jeho nutnych natérd byly vysoké.

Obdobné jako Vitek se i Fada dalSich sou€asnych inzenyr( i historikd architektury domniva, ze v poloviné 60. let minulého
stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjsich autord. ,Diky novym technologiim, materialiim, technologickym postuptim,
softwaru i zkudenostem od té doby vznikla na naSem uzemi fada vyjime€&nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahrani&i. A tim padem zustava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdej$ich inzenyr(i a
technik(,“ uzavira Robert Spalek, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyrd a technik.

.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je ndm cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pfed osmi lety pomahala vytvofit Sarka Hubitkova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapUjcil Archiv Narodniho technického muzea. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout zdarma do 3. bfezna,” sdé&luje radni druhé méstské &asti pro kulturu Jaroslav Solc (ODS).

https://www.prazskypatriot.cz/nuselsky-most-mel-byt-cely-z-ocele-te-vsak-bylo-malo-prednost-dostala-jina-stavba/

Nuselsky most slavi 50. vyro¢i provozu
20.02.2023  silnice-zeleznice.cz ~ RU / den: 2 809 ~ Vydavatel: Bauer Media, v.o.s. ~ AVE: 1 500,00 K& ~ GRP: 0,03

Most pfes prazské nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. tnora 1973 stal nedilnou soucasti prazského
dopravniho systému. Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pfes néj projede 160 000 automobild vSech
kategorii! O jeho kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. PFibéh
Nuselského mostu pfiblizuje do 3. bfezna vystava umisténa v 1. patfe budovy Méstského Ufadu Prahy 2 na namésti Miru.

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feSeni
z konce 50. let.”

Témito slovy se ohlizi nad Nuselskym mostem jeden ze dvou hlavnich spoluautord navrhu Ing. Jan Vitek, DrSc.

Chybélo v8ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvySSi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou. Pravé
finanéni hledisko bylo jednim z dGvodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sury diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdé&ji ukazalo i nasledny provoz.

METRO V TUBUSU
Navrh Ing. Vitka a Ing. Sury byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feseni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou

nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate€né pfipojeny bo&ni prefabrikované konzoly na plnou Sitku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.
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Trat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavfeni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc.

PODIL PRAZSKEHO PROJEKTOVEHO USTAVU

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Slira zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyr( pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych pfedpokladi (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi ispésné zvladl narocné vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich feSil Svatopluk Kobr.
Béhem realizace se do projektovani zapojily dalSi desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a Zeleznic.

MOST STALE PLNE FUNKCNI

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové Gfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokon&eni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tankl T-55, s odstupem i cela flotila naloZzenych nakladnich vozu Tatra. Veskeré vysledky dopadly Iépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. inora 1973 po témérf 8 letech vystavby zpfistupnén pro automobily a v
kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

| po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatiZeni vozidly a hustoté dnesSniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostfed
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silniénim provozem nahofe. Z poc¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnikd,
dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti mozZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek.

Nuselsky most pIné potvrdil pfedpoklad nizsich nakladu na udrzbu betonovych mostu. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.

https://silnice-zeleznice.cz/silnice/nuselsky-most-slavi-50-vyroci-provozu-796

Nuselsky most slouzi 50 let. Podobu dostal diky soutézi. Dnes bych jej navrhl

stejné, jako tenkrat, rika autor
18.02.2023  estav.cz ~ Celkova navstévnost: 321 800 ~ RU / den: 11 687 ~ Vydavatel: estav.cz ~ AVE: 3 000,00 K¢é
~ GRP: 0,13

Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému.

Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pfes néj projede 160 000 automobilt vSech kategorii! O jeho
kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feSeni
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dvou hlavnich spoluautort navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inZenyr pro obor Mosty a inzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyr a technikt éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo v8ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou prehradou. Pravé
finanéni hledisko bylo jednim z dGvodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sury diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdéji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Slry byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sitku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je souc€asti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc.

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé& mostu a jeho vzhledu a
konstrukénimu FeSeni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Sura zase statickému vypoc¢tu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy

Prazsky projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyr( pro tak naroéné zadani.
Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstruk&né upravil projekt mostu podle novych pfedpokladd (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodatecnych podminek). Jifi Hejnic velmi ispé&3sné zvladl naroéné vypocty. Architekt Stanislav Hubi¢ka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr.
Béhem realizace se do projektovani zapojily dal$i desitky inzenyr(, stavbafd a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a Zeleznic.

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové Gfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokon&eni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tankl T-55, s odstupem i cela flotila naloZzenych nakladnich vozud Tatra. Veskeré vysledky dopadly Iépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. Unora 1973 po témér 8 letech vystavby zpfistupnén pro automobily a v
kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.l po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatiZzeni vozidly a hustoté dnesniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, zZe kdyz se setkaji v jednom poli uprostfed
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silniénim provozem nahofe. Z poc¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnikd,
dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek.

Nuselsky most plné potvrdil pfedpoklad nizSich nakladd na udrzbu betonovych mostl. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.
Obdobné jako Ing. Vitek se i Fada dalSich sou¢asnych inzenyr( i historikG architektury domniva, Ze v poloviné 60. let
minulého stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjSich autort. , Diky novym technologiim, materialiim, technologickym
postupum, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na nasem Uzemi fada vyjime¢nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahranigi. A tim padem zUstava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdejich inzenyri a
technik(,“ uzavira Ing. Robert Spalek, predseda CKAIT.

,Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je nam cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pred 8 lety pomahala vytvorit Sarka Hubickova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapujcil Archiv Narodniho technického muzea. Vernisaz vystavy, jez
probé&hla 8. unora 2023, byla také mistem jedine€ného z&Zitku ze setkani s Ing. Janem Vitkem, DrSc., ktery vystavu uved| a
zavzpominal na vznik této ,Stavby stoleti®, jak zni titul, ktery Nuselsky most obdrZel v roce 2000. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout do 3. bfezna 2023, doplnil Jaroslav Solc, radni pro kulturu MC Praha 2.
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Nuselsky most slavi 50. vyroc€i provozu
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Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pfes néj projede 160 000 automobil vSech kategorii! O
jeho kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského Ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feSeni
dvou hlavnich spgluautorﬂ navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inzenyr pro obor Mosty a inzenyrske
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyru a techniki ¢innych ve vystavbé (CKAIT).

Ocel versus beton

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvysSi ocenéni v celostatni soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou pfehradou. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sdry diky subtilngéjsi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdé&ji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Sary byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate€né pfipojeny bo&ni prefabrikované konzoly na plnou Sitku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahrani¢i.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,"vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc.

Vazba na okoli

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Slira zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyr( pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zalezitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstruk&né upravil projekt mostu podle novych pfedpokladd (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi uspé&3né zvladl naroéné vypocty. Architekt Stanislav Hubi¢ka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr.
Béhem realizace se do projektovani zapojily dal$i desitky inzenyrd, stavbart a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a zeleznic.
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Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétsSi napor vozidel — kazdy den pfes né&j projede 160 000 automobil(l vSech kategorii! O
jeho kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od naSeho soutézniho feSeni
dvou hlavnich spgluautorl‘] navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inzenyr pro obor Mosty a inZzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyru a techniki ¢innych ve vystavbé (CKAIT).

Ocel versus beton

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a prednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou prehradou. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sury diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdéji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Sary byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové fesSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahrani¢i.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou¢asti mostu a pfimo navazuje na stanici Vy8ehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,"vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc.

Vazba na okoli

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Slira zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inZenyr( pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zalezitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych predpokladi (napf. jiné zatiZzeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi ispésné zvladl narocné vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr.
Béhem realizace se do projektovani zapojily dalSi desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a zeleznic.
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Chybaéjici ocel i testovaci tanky. Klicova dopravni stavba Prahy slavi padesatiny
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Most pres nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. unora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému. Od té doby zaziva stale vétSi napor vozidel — kazdy den pfes né&j projede 160 000 automobil(l vSech kategorii. O
jeho kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci.

PFibéh Nuselského mostu pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského Ufadu Prahy 2 na nam. Miru.
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,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od naSeho soutézniho feseni
z konce 50. let.” Témito slovy se ohlizi nad jednou z nejdilezitéjSich dopravnich staveb Prahy, Nuselskym mostem, jeden ze
dvou hlavnich spoluautorti navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inZenyr pro obor Mosty a inzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyri a technikii éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Chybéla ocel

Chybélo v8ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a prednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou prehradou.

Praveé finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing.
Miroslava Sary diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba,
ale jak se pozdéji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Slry byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je souc€asti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc.

ZatéZkavaci zkouska se vyvedla

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé& mostu a jeho vzhledu a
konstruk&nimu feseni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Slira zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav, pozdé&jsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyr( pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zalezitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstrukéné upravil projekt mostu podle novych pfedpokladl (napf. jiné zatiZzeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodatecnych podminek). Jifi Hejnic velmi Uspé&sné zvladl narocné vypocty.

Architekt Stanislav Hubicka dbal na to, aby jak celek, tak i vS8echny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se
mu podafilo. Jeho rukopis se promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich
komunikacich fesSil Svatopluk Kobr. B€hem realizace se do projektovani zapojily dal$i desitky inZzenyrd, stavbar( a dalSich
specialistd. Hlavnim dodavatelem byly Stavby silnic a Zeleznic.

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové tfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokonéeni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tanku T-55, s odstupem i cela flotila nalozenych nakladnich voz( Tatra. VeSkeré vysledky dopadly lépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. unora 1973 po téméf 8 letech vystavby zpFistupnén pro automobily a v
kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.| po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatizeni vozidly a hustoté dnesSniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyZz se setkaji v jednom poli uprostied
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silni€nim provozem nahofe. Z po¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnikd,
dilatagnich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti mozZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek.

Ikonicka stavba

Nuselsky most plné potvrdil pfedpoklad nizSich nakladd na udrzbu betonovych mostl. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.
Obdobné jako Ing. Vitek se i fada dalSich sou€asnych inZenyr( i historik architektury domniva, ze v poloviné 60. let
minulého stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjSich autort. ,Diky novym technologiim, materialdm, technologickym
postuplm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na nasem Uzemi fada vyjime€nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahranigi. A tim padem zUstava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdej§ich inZenyrd a
technik(,“ uzavira Ing. Robert Spalek, predseda CKAIT.

.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je nam cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pred 8 lety pomahala vytvorit Sarka Hubickova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapuj€il Archiv Narodniho technického muzea. Vernisaz vystavy, jez
probéhla 8. unora 2023, byla také mistem jedine€ného zazitku ze setkani s Ing. Janem Vitkem, DrSc., ktery vystavu uved| a
zavzpominal na vznik této ,Stavby stoleti®, jak zni titul, ktery Nuselsky most obdrZel v roce 2000. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout do 3. bfezna 2023, doplnil Jaroslav Solc, radni pro kulturu MC Praha 2.
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https://www.asb-portal.cz/stavebnictvi/inzenyrske-stavby/mosty/chybejici-ocel-i-testovaci-tanky-klicova-dopravni-stavba-
prahy-slavi-padesatiny

Nuselsky most slavi 50. vyroci provozu. Klicova inzenyrska stavba Prahy mohla

byt i ocelova
15.02.2023  vecerni-praha.cz ~ RU / den: 13 256 ~ Vydavatel: Spolek Kfidla Zivota ~ AVE: 5 000,00 K& ~ GRP: 0,15

Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal nedilnou soucasti prazského dopravniho
systému.

Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pfes néj projede 160 000 automobilt vSech kategorii! O jeho
kvalitach svédci fakt, ze béhem 50 let provozu nedoznal zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyz by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliSil od naSeho soutézniho feSeni
z konce 50. let.“ Témito slovy se ohlizi nad jednou z nejdilezitéjSich dopravnich staveb Prahy, Nuselskym mostem, jeden ze
dvou hlavnich spoluautorti navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inZenyr pro obor Mosty a inzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyr a technikt éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a pfednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou prehradou. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sury diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdéji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Sary byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové fesSeni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate¢né pfipojeny bocni prefabrikované konzoly na plnou Sifku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou¢asti mostu a pfimo navazuje na stanici Vy8ehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek, DrSc

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstrukénimu FesSeni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Sura zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav , pozdéjsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrd pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstruk&né upravil projekt mostu podle novych predpokladd (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodate¢nych podminek). Jifi Hejnic velmi ispésné zvladl narocné vypocty. Architekt Stanislav Hubicka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr .
Béhem realizace se do projektovani zapojily dalSi desitky inzenyr(, stavbari a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a Zeleznic

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové Gfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokon&eni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tankl T-55, s odstupem i cela flotila naloZzenych nakladnich vozu Tatra. Veskeré vysledky dopadly lépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. Unora 1973 po témér 8 letech vystavby zpfistupnén pro automobily a v
kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.l po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatiZzeni vozidly a hustoté dnesSniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostred
mostu dvé protijedouci soupravy metra napIinéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
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nemalym silniénim provozem nahofe. Z poc¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnikd,
dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti moZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek.

Nuselsky most plné potvrdil pfedpoklad nizSich nakladd na udrzbu betonovych mostl. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.
Obdobné jako Ing. Vitek se i Fada dalSich sou¢asnych inzenyr( i historikG architektury domniva, Ze v poloviné 60. let
minulého stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjSich autort. , Diky novym technologiim, materialiim, technologickym
postupum, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na nasem Uzemi fada vyjime¢nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Zze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahranigi. A tim padem zUstava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdejich inzenyri a
technik(,“ uzavira Ing. Robert Spalek , predseda CKAIT.

.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je nam cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pred 8 lety pomahala vytvorit Sarka Hubi¢kova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapujcil Archiv Narodniho technického muzea. Vernisaz vystavy, jez
probé&hla 8. unora 2023, byla také mistem jedine€ného z&Zitku ze setkani s Ing. Janem Vitkem, DrSc., ktery vystavu uved| a
zavzpominal na vznik této ,Stavby stoleti®, jak zni titul, ktery Nuselsky most obdrZel v roce 2000. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout do 3. bfezna 2023, doplnil Jaroslav Solc , radni pro kulturu MC Praha 2.

https://www.vecerni-praha.cz/nuselsky-most-slavi-50-vyroci-provozu-klicova-inzenyrska-stavba-prahy-mohla-byt-i-ocelova/

Vystava pripomina 50 let Nuselského mostu. Mél byt ptivodné ocelovy
15.02.2023 zdopravy.cz ~ Celkova navstévnost: 1 260 000 ~ RU / den: 11 235 ~ Vydavatel: zdopravy.cz ~ AVE:
15 000,00 K¢ ~ GRP: 0,12

»~Je velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let,” fika jeden z autorl Nuselského mostu.

Nuselsky most, jedna z kliC¢ovych inzenyrskych staveb Prahy, slavi 50 let od zprovoznéni. Dos$lo k nému 22. Unora 1973.
Piib&h mostu pfiblizuje aZ do 3. bfezna vystava v budové Méstského ufadu Prahy 2 na ndmésti Miru, pfipomnéla Ceska
komora autorizovanych inzenyri a techniki éinnych ve vystavbé (CKAIT).

»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyby se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naseho soutézniho feSeni z
konce 50. let,” uvedl jeden ze dvou hlavnich autor navrhu Jan Vitek (ro€. 1925), autorizovany inZenyr pro obor Mosty a
inzenyrské konstrukce a élen CKAIT. Druhym hlavnim autorem byl Miroslav Stira.

Nad nuselskym udolim se pfitom mél plvodné klenout Uplné jiny most. Prvni misto v celostatni soutézi, kterou Praha
vyhlasila v roce 1958, ziskal navrh ocelového mostu. Na jeho realizaci ale nedoslo z diivodu nedostatku oceli a penéz,
pfednost tehdy dostal Zd'akovsky most pies Orlik. V Praze tak do$lo na druhy néavrh v poradi.

Jak uvadi CKAIT, navrh inzenyr( Vitka a Stry byl v mnoha ohledech novatorsky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo,
byl spojitou nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate€né pfipojeny bo&ni prefabrikované konzoly na
plnou $itku mostu. Takovy postup se tehdy podle EKAIT nepraktikoval ani v zahraniéi.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostfedi je betonovy most vhodnéjsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by byly vidét projizdéjici viaky
metra,” fika Vitek. Vedle néj a Sury se do projektové pfipravy zapojily desitky inzenyru, pfedevsim z Prazského projektového
Ustavu (pozdé&jsi PUDIS).

Dodavatelem byla firma Stavby silnic a Zeleznic. Zprovoznéni mostu po téméf osmi letech vystavby pfedchazela fada
ovéfovacich a zatézkavacich zkouSek. Na most najelo napfiklad 66 vojenskych tankd T55 a s odstupem i flotila naloZzenych
nakladnich voza Tatra. Vysledky dopadly Iépe nez kalkulované modely a most mohl byt 22. inora 1973 otevien
automobilovému provozu. Dnes po mosté projede 160 tisic vozidel denné. V kvétnu 1974 jim projela prvni souprava metra.
Nuselsky most je 485 metrl dlouhy a 26,5 metru Siroky.

.l po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatizeni vozidly a hustoté dnesniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostfed
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silniénim provozem nahofe. Z poc¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
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mostni konstrukce jsou nepatrné,” doplnil Vitek. Pfipomnél, Ze most za 50 let nemusel projit Zadnou zasadni rekonstrukci.
Nedavné opravy se tykaly pfedevSim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnik(, dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a
ochrany proti moznosti skoku z mostu.

,Diky novym technologiim, materialim, technologickym postuptm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na naSem
Uzemi fada vyjime€nych mostnich konstrukci. Je ale dobré pfipomenout, Zze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie,
ktera stale oslovuje nové generace projektant(i a stavbait v Cesku i v zahranigi. A tim padem z(istava Gchvatnou ukazkou
uméni a védomosti, a také odvahy, zdej$ich inzenyrt a technikd,” dodal predseda CKAIT Robert Spalek.

1 komentar

Nuselsky most, navrh. Pramen: CKAIT

https://zdopravy.cz/vystava-pripomina-50-let-nuselskeho-mostu-mel-byt-puvodne-ocelovy-145154/

Stavitel
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Nuselsky most slavi 50. vyroCi provozu Most pfes nuselské udoli se hned od svého zpfistupnéni 22. inora 1973 stal
nedilnou sou&asti prazského dopravniho systému.

Od té doby zaziva stale vétsi napor vozidel — kazdy den pres néj projede 160 000 automobilt vSech kategorii! O jeho
kvalitach svédci fakt, Ze b&éhem 50 let provozu nedoznal Zadnych zasadnich rekonstrukci. Pfibéh Nuselského mostu
pfiblizuje az do 3. bfezna vystava v budové Méstského Ufadu Prahy 2 na nam. Miru.

,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyZ by se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feseni
z konce 50. let.“ Témito slovy se ohlizi nad jednou z nejdulezitéjSich dopravnich staveb Prahy, Nuselskym mostem, jeden ze
dvou hlavnich spoluautorti navrhu — Ing. Jan Vitek, DrSc. (*1925), autorizovany inZzenyr pro obor Mosty a inzenyrské
konstrukce, ¢len Ceské komory autorizovanych inzenyri a technikii éinnych ve vystavbé (CKAIT).

Ocel versus beton

Chybélo vS§ak malo a obyvatelé i navstévnici Prahy by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Pravé tento navrh
ziskal nejvyS8i ocenéni v celostatni soutéZi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale
nerealizovala z lakonického diivodu — chybéla ocel a prednost tehdy dostal Zdakovsky most nad Orlickou prehradou. Pravé
finan¢ni hledisko bylo jednim z divodu volby dalSiho soutézniho navrhu v pofadi. Navrh Ing. Jana Vitka a Ing. Miroslava
Sury diky subtilngjSi hmoté pfinesl vyznamnou Usporu betonu i oceli. Cenové Usporna byla nejen jeho vystavba, ale jak se
pozdé&ji ukazalo i nasledny provoz.

Navrh Ing. Vitka a Ing. Sary byl pfitom v mnoha ohledech novatorsky — obsahoval zcela nové feseni stavebniho postupu,
které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky. Uzky monoliticky tubus, betonovany letmo, byl spojitou
nosnou konstrukci beze spar nad podporami. K ni byly dodate€né pfipojeny bo&ni prefabrikované konzoly na plnou Sitku
mostu. Takovy postup se tehdy nepraktikoval ani v zahranici.

»1rat metra jsme umistili do tubusu, ktery je sou€asti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo
vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli. Kromé toho betonovy most
vice tlumi i hluk silniéniho provozu. Jsem také nazoru, Ze do méstského prostredi je betonovy most vhodné;jsi, protoze vice
odpovida ostatni zastavbé. V ocelové varianté tomu tak nebylo a pfi pohledu na most ze stran by bylo vidét pojizdé&jici viaky
metra,” vzpomina po 50 letech na otevieni Nuselského mostu pro dopravu Ing. Jan Vitek , DrSc.

Vazba na okoli

Oba autofi se na navrhu feSeni podileli stejnou mérou. Ing. Vitek se vice vénoval celkové podobé mostu a jeho vzhledu a
konstrukénimu FeSeni s pfihlédnutim k jeho okoli, Ing. Sura zase statickému vypoctu. Vypracovat provadéci projekt tak
narocného mostu byl ale ukol celého oddéleni projektové organizace trvajici po dobu vice let. Dostal ho tehdy Prazsky
projektovy Ustav , pozdéjsi PUDIS, ktery mél volnou kapacitu a dost kvalitnich inzenyrd pro tak naroéné zadani.

Karel Chalupsky byl vedoucim projektové skupiny a staral se hlavné o organizacni zaleZitosti. Vojtéch Michalek byl hlavnim
projektantem a konstruk&né upravil projekt mostu podle novych pfedpokladd (napf. jiné zatizeni soupravou metra, zakladani
stavby a dalSich dodatecnych podminek). Jifi Hejnic velmi ispé&3sné zvladl naroéné vypocty. Architekt Stanislav Hubi¢ka dbal
na to, aby jak celek, tak i vSechny detaily konstrukce byly esteticky co nejvhodnéjsi, a to se mu podafilo. Jeho rukopis se
promitl mimo jiné do podoby stanice VySehrad. Dopravni provoz na mosté a okolnich komunikacich fesil Svatopluk Kobr .
Béhem realizace se do projektovani zapojily dal$i desitky inzenyr(, stavbarfu a dalSich specialistl. Hlavnim dodavatelem byly
Stavby silnic a Zeleznic
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Tanky na mosté

Zprovoznéni Nuselského mostu pfedchazela fada ovéfovacich a zatézkavacich zkousek, na nichz se podilel také Klokner(v
ustav CVUT. Vystava v budové Gfadu MC Praha 2 pfipomina, Ze se zatézkavaci zkousky po dokonéeni mostu zt&astnilo 66
vojenskych tankl T-55, s odstupem i cela flotila naloZzenych nakladnich vozu Tatra. Veskeré vysledky dopadly Iépe nez
kalkulované modely. Také proto mohl byt most 22. Unora 1973 po témér 8 letech vystavby zpfistupnén pro automobily a v
kvétnu 1974 jim projela i prvni souprava metra.

.l po 50 letech je provozné plné vyhovujici, odpovida oekavanému velkému zatizeni vozidly a hustoté dnesSniho provozu. Je
velmi pravdépodobné, Ze vydrzi déle nez dalSich 50 let. Pro pfedstavu uvazme, Ze kdyz se setkaji v jednom poli uprostred
mostu dvé protijedouci soupravy metra naplnéné lidmi, vznikne zatizeni pfes 500 tun, a to nepocitame dalsi zatizeni
nemalym silniénim provozem nahofe. Z poc¢atku mostem jezdily staré tézké vozy metra, dnes je to ponékud méné. Prihyby
mostni konstrukce jsou nepatrné a nedavna oprava se tykala pfedevsim nenosnych konstrukci: vozovek, chodnikd,
dilatanich zafizeni, osvétleni, zabradli a potfebné ochrany proti mozZnosti skoku z mostu,“ vysvétluje Ing. Vitek

Nuselsky most plné potvrdil pfedpoklad nizSich nakladd na udrzbu betonovych mostl. To se ukazalo zejména v porovnani s
vynikajici konstrukci ocelového Zd'akovského mostu, kde naklady na rekonstrukci véetné jeho nutnych natérd byly vysoké.
Dopadlo to dobfe

Obdobné jako Ing. Vitek se i Fada dalSich sou¢asnych inzenyr( i historikG architektury domniva, Ze v poloviné 60. let
minulého stoleti byl vybran nejlepsi navrh nejpovolanéjSich autoru. ,, Diky novym technologiim, materialiim, technologickym
postuplm, softwaru i zkuSenostem od té doby vznikla na naSem Uzemi fada vyjime&nych mostnich konstrukci. Je ale dobré
pfipomenout, Ze pravé Nuselsky most je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbar( v
Cesku i v zahrani&i. A tim padem ztstava Gchvatnou ukazkou uméni a védomosti, a také odvahy, zdej$ich inZzenyr( a
technik(,“ uzavira Ing. Robert Spalek , predseda CKAIT.

.Praha 2 si je jubilea této vyznamné dopravni stavby védoma a nezapomnéla si ho pfipomenout, a to vystavou v 1. patfe
radnice na namésti Miru. Je nam cti, Ze nam tuto vystavu, kterou pred 8 lety pomahala vytvorit Sarka Hubickova, snacha
architekta Stanislava Hubicky, s velkou laskavosti zapuj€il Archiv Narodniho technického muzea. Vernisaz vystavy, jez
probé&hla 8. unora 2023, byla také mistem jedine€ného z&Zitku ze setkani s Ing. Janem Vitkem, DrSc., ktery vystavu uved| a
zavzpominal na vznik této ,Stavby stoleti®, jak zni titul, ktery Nuselsky most obdrzel v roce 2000. Zajemci si mohou vystavu
na radnici Prahy 2 prohlédnout do 3. bfezna 2023, doplnil Jaroslav Solc , radni pro kulturu MC Praha 2.

jik-

Souvisejici ¢lanky

Pfestavba Zelezni€ni stanice Praha - Vr8ovice Tratovy Usek Praha Hostivaf — Praha hl. n. je posledni modernizovanou &asti
trati Praha—BeneSov u Prahy. Jeji dokonéeni pfispiva ke zatraktivnéni pfiméstské Zelezni¢ni dopravy. Soucasti stavby jsou
nové zastavky Praha Zahradni Mésto a Praha Eden i rekonstruovana Zelezni¢ni stanice Praha Vr3ovice. Dilo zahrnuje i...
Pfidejte komentéaf

https://www.stavitel.cz/infoservis/nuselsky-most-slavi-50-vyroci-provozu/
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Reynolds KORANTENG, moderator
Dnes je to 50 let, co po novém mosté pfes Nuselské udoli v Praze pfejelo prvni auto.

Lucie BORHYOVA, moderatorka
Dnes jich po této dulezité prazské dopravni tepné denné projede okolo 70 000. Most se stavél osm let a plivodné po ném
mély jezdit i tramvaje.

Jan MARES, redaktor
TéméF 500 metrd dlouhy a v priméru 42 m vysoky Nuselsky most propojuje severni a jizni ¢ast Prahy. Nechybélo ale malo a
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most mohl vypadat uplné jinak.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu 3
Prvni byl ocelova konstrukce, ale protoZe nebyla ocel a délal se Zdakovskej most, kde jich bylo potfeba hodné, tak
nepfichazel v Uvahu, takze jsme pfisli na fadu.

Jan MARES, redaktor
Nékdejsi most Klementa Gottwalda se zacal stavét v druhé poloviné Sedesatych let. V tubusu mély pavodné jezdit tramvaje.
Nakonec ale dostalo pfednost metro. Kvlli tomu musel byt vnitfni prostor vyztuzen ocelovym rostem.

Robert SPALEK, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyr( a technik
Ten most je na svou dobu, ale i na dneSek unikatni svou konstrukci a viibec svym dopravnim napojenim.

Jan MARES, redaktor
Po dokonéeni stavby museli inzenyfi provéfit statiku, a tak na most najelo 66 tankd. 22. unora 1973 byl Nuselsky most
zprovoznén.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu
Mné Slo jako hlavné o to, aby ten most byl jako takovy lehky, aby nezaclanél moc v tom udoli.

Jan MARES, redaktor

S Nuselskym mostem je spojena také tragicka historie. V minulosti byl totiz hojné vyhledavany mistem sebevrahd. Odhaduje
se, ze tu svij zivot ukoncilo pfes 300 lidi. V roce 2007 tak pfibylo vysoké zabradli, vétSi rekonstrukci proSel most mezi roky
2012 a 2017 kvili zatékani vody.

Barbora LISKOVA, mluvéi, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
V nejbliz§ich 10 zhruba nebo 20 letech ho neeka Zadna zasadni rekonstrukce. Provadime pouze drobné udrzbové prace.

Jan MARES, redaktor
Podle inzenyrd most poslouzi minimalné dalSich 50 let. Jan Mares, televize Nova.

Pulstoleti Nuselského mostu
22.02.2023 TV Nova ~ Zprava 13 ~ Porad: 17:00 Odpoledni Televizni noviny ~ Sledovanost poradu: 363 076 ~
Provozovatel: TV Nova s.r.o. ~ AVE: 377 467,00 K¢ ~ GRP: 4,03

Petra KRIVKOVA SVOBODA, moderatorka )
Dnes je to 50 let, co po Nuselském mosté v Praze pfejelo prvni auto. Po nejvytizen&jSim mosté v Cesku dnes projede kazdy
den v priméru 70 000 aut. Stavél se osm let a plvodné mély uvnitf n&j jezdit i tramvaje.

Jan MARES, redaktor
TéméF 500 m dlouhy a v priméru 42 m vysoky Nuselsky most propojuje severni a jizni ¢ast Prahy. Nechybélo ale malo a
most mohl vypadat upIné jinak.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu
Prvni byla ocelova konstrukce, ale protoze nebyla ocel a délal se zdakovskej most, kde ji bylo potfeba hodné, tak nepfichazel
v Uvahu, takZe jsme pfisli na fadu.

Jan MARES, redaktor
Nékdejsi most Klementa Gottwalda se zacal stavét v druhé poloviné Sedesatych let. V tubusu mély pavodné jezdit tramvaje.
Nakonec ale dostalo pfednost metro. Kvlli tomu musel byt vnitfni prostor vyztuzen ocelovym rostem.

Robert SPALEK, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyri a technik
Ten most je na svou dobu, ale i na dneSek unikatni svou konstrukci a viibec svym dopravnim napojenim.

Jan MARES, redaktor
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Po dokonéeni stavby museli inzenyfi provéfit statiku, a tak na most najelo 66 tankd. 22. unora 1973 byl Nuselsky most
zprovoznén.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu
Mné Slo jako hlavné o to, aby ten most byl jako takovy lehky, aby nezaclanél moc tomu udoli.

Jan MARES, redaktor

S Nuselskym mostem je spojena také tragicka historie. V minulosti byl totiz hojné vyhledavany mistem sebevrahd. Odhaduje
se, ze tu svUj zivot ukoncilo pfes 300 lidi. V roce 2007 tak pfibylo vysoké zabradli. Vé&tSi rekonstrukci proSel most mezi roky
2012 a 2017 kvili zatékani vody.

Barbora LIéKOVA, mluvéi, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
V nejbliz§ich 10 zhruba nebo 20 letech ho neeka Zadna zasadni rekonstrukce. Provadime pouze drobné udrzbové prace.

Jan MARES, redaktor
Podle inzenyrd most poslouzi minimalné dalSich 50 let. Jan Mares, televize Nova.

Pulstoleti Nuselského mostu
22.02.2023 TV Nova ~ Zprava 13 ~ Porad: 12:00 Poledni Televizni noviny ~ Sledovanost poradu: 304 632 ~
Provozovatel: TV Nova s.r.o. ~ AVE: 260 850,00 K¢ ~ GRP: 3,38

Renata CZADERNOVA, moderatorka )
Dnes je to 50 let, co po mosté pies Nuselské udoli v Praze pfejelo prvni auto. Po nejvytizen&jSim mosté v Cesku dnes
projede kazdy den v priméru 70 000 aut. Stavél se osm let a pavodné mély uvnitf mostu jezdit linky tramvaje.

Jan MARES, redaktor
Témeér 500 metrd dlouhy a v priméru 42 metr vysoky Nuselsky most propojuje severni a jizni ¢ast Prahy. Nechybélo ale
malo a most mohl vypadat UplIné jinak.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu 5
Prvni byla ocelova konstrukce, ale protoZe nebyla ocel a délal se Zdakovsky most, kde jich bylo potfeba hodné, tak
nepfichazel v Uvahu, takze jsme pfisli na fadu.

Jan MARES, redaktor
Nékdejsi most Klementa Gottwalda se zacal stavét v druhé poloviné Sedesatych let. V tubusu mély pavodné jezdit tramvaje.
Nakonec ale dostalo pfednost metro. Kvali tomu musel byt vnitfni prostor vyztuzen ocelovym roStem.

Robert SPALEK, piredseda Ceské komory autorizovanych inzenyra a techniku
Ten most je na svou dobu, ale i na dneSek, unikatni svou konstrukci a vibec svym dopravnim napojenim.

Jan MARES, redaktor
Po dokonceni stavby museli inzenyfi provéfit statiku. A tak na most najelo 66 tankd. 22. unora 1973 byl Nuselsky most
zprovoznén.

Jan VITEK, spoluautor navrhu Nuselského mostu
Mné Slo jako hlavné o to, aby ten most byl jako takovy lehky, aby nezaclanél moc v tom udoli.

Jan MARES, redaktor

S Nuselskym mostem je spojena také tragicka historie. V minulosti byl totiz hojné vyhledavany mistem sebevrahd. Odhaduje
se, ze tu svUj zivot ukoncilo pfes 300 lidi. V roce 2007 /vypadek signalu/. ProSel most mezi roky 2012 a 2017 kvili zatékani
vody.

Barbora LIéKOVA, mluvéi, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
V nejbliz§ich 10 zhruba nebo 20 letech ho neeka zadna zasadni rekonstrukce. Provadime pouze drobné udrzboveé prace.
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Jan MARES, redaktor
Podle inzenyr( most poslouzi minimalné dalSich 50 let. Jan Mares, televize Nova.

Tisténa média

Nuselsky most zménil mésto
10.03.2023  5plus2 ~ JAN BOHATA ~ Vytisténo: 469 454 ~ Ctenost: 697 724 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE:
110 557,13 Ké ~ GRP: 7,75

Zasadni opravu za pul stoleti nepotfeboval Nuselsky most. Unikatni stavba se slavnostniho otevieni doc¢kala 22. inora 1973.

ZABLESK HISTORIE

PRAHA Vyijime&ny svymi parametry je v Cechach Nuselsky most. Denné pres né&j projede 160 tisic aut, v jeho nitru 750
souprav metra a okolo 300 tisic pasazéra.

,Je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektant( a stavbait v Cesku i v zahraniéi,“ ocenil jej Robert
Spalek, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyrt a technikt (CKAIT). ,Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze
kdyby se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ neliil od nadeho soutéZniho FeSeni z konce 50. let,“ komentoval spojnici Jan
Vitek, architekt a jeden ze dvojice tviirct slavného objektu. Ti nabidli v mnoha ohledech novatorsky projekt. Obsahoval zcela
noveé feseni stavebniho postupu, které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné pohledové i technicky.

Chybélo v8ak malo a Prazané by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém most&. Takovy navrh ocenila komise v celostatni
soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale nerealizovala z lakonického
divodu — chybéla ocel.

Rost vyjimecnych rozmérd

Pro stavbu zvolili techniku tzv. letmé betonaze. Stavbafi s ni uz méli zkuSenosti, mimo jiné ze dvou mostl vedoucich pfes
Otavu a Vitavu u Zvikova. Mostni pole jsou takto betonovana soumérné od mostniho pilife po obou jeho stranach bez
podpérnych pilifQ. Stavét se zacalo v roce 1967.

PFi budovani stavbafi pouzili okolo 20 tisic krychlovych metri pfedpjatého betonu. , Trat metra jsme umistili do tubusu, ktery
je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo vyhodné;jsi z hlediska teplotnich podminek pro
provoz metra i z hlediska jeho hlu€nosti vuci okoli,” fekl Jan Vitek. Rozhodnuti pouzit pro prazské metro tézké sovétské
soupravy znamenalo objekt dovybavit ocelovym takzvanym roznaSecim roStem o hmotnosti 700 tun.

Pro spojnici projekéni tym nachystal tfi zatéZové testy. Prvni mél zjistit uCinky statického zatiZeni mostovky, druha zkouska
sledovala statické zatizeni mostni desky v horni a spodni etazi. Treti testy sledovaly zmény pfi dynamickém namahani
mostu. Nejznamé&jSi moment pfedstavovalo zatiZeni 66 tanky T-55 z rakovnické posadky v roce 1970, z nichZ kazdy vazil 35
tun. Pozdéji na vozovku najela i cela flotila naloZzenych nakladnich vozd Tatra. Veskeré vysledky dopadly jesté Iépe nez
kalkulované modely.

Unorova slava

Kutalka, prezident general Ludvik Svoboda, generalni tajemnik UV KSC Gustav Husak a dalsi potentati v rytmu pochodd 22.
unora 1973 most otevreli prochazkou z Pankrace k Vinohraddm. ,| kdyz ficel ledovy vitr, bylo nam vSem pfijemné,” referoval
o akci dobovy tisk. Ctyficet metrti pod nimi, v Nuselském doli, se $kolaci sefadili do Zivého obrazce v podobé &islice 25. V
dobé tuhé normalizace totiZ komunisticky rezim velkolepé slavil ¢tvrtstoleti Vitézného unora.

Most pozménil také kus okolni Prahy. Bourat se muselo v ,Jamrtalu” neboli Nuslich kvili pilifdm stavby. Zmizely proto domy
ve Svatoplukové a Sekaninové ulici véetné znamé hospody U Fari. Novou podobu ziskalo pfedpoli Karlova. Dotklo se to
détské nemocnice v této Casti mésta. Investice spojend s pfemosténim se tak rozrostla o vystavbu nahradnich budov Détské
fakultni nemocnice v Motole. V souvislosti se stavbou mostu a severojizni magistraly zmizela také tramvajova trat, ktera od
konce 19. stoleti vozila pasazéry od nynéjsi stanice na nameésti I. P. Pavlova do ulice Bozeny Némcové na karlovském
pfedpoli. Linka 6 sem dojezdila v poloviné 60. let.
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Nuselsky most zménil panorama metropole
22.02.2023 Mlada fronta DNES ~ Strana 16 ~ Jan Bohata ~ Vytisténo: 96 663 ~ Prodano: 83 136 ~ Ctenost:
439 555 ~ Vydavatel: Mafra, a.s. ~ AVE: 283 677,16 K¢ ~ GRP: 4,88

Zasadni opravu za pul stoleti existence nepotfebovala kliCova metropolitni komunikace, Nuselsky most. Unikatni stavba se
slavnostniho otevieni dockala 22. unora 1973.

PRAHA Vyjime&ny svymi parametry je v Cechach Nuselsky most. Piib&h pozoruhodné stavby pfinasi aktualni vystava
,Nuselsky most — 50 let“ na radnici Prahy 2.

,Je ikonou své kategorie, ktera stale oslovuje nové generace projektantl a stavbait v Cesku i v zahraniéi,“ ocenil jej Robert
Spalek, predseda Ceské komory autorizovanych inzenyrt a technik (CKAIT). Mimoradnymi vykony se muize pochlubit
Nuselsky most dosud. Denné pfes néj projede 160 tisic aut, v jeho nitru 750 souprav metra a okolo 300 tisic pasazéru.
»Pokud jde o tvar mostu, myslim si, Ze kdyby se navrhoval dnes, pohledové by se pfili§ nelisil od naSeho soutézniho feSeni z
konce 50. let,” komentoval spojnici Jan Vitek, architekt a jeden ze dvojice tviirct slavného objektu. Ti nabidli v mnoha
ohledech novatorsky projekt. Obsahoval zcela nové FeSeni stavebniho postupu, které bylo u tak Sirokého mostu vyhodné
pohledové i technicky.

Chybélo vS§ak malo a Prazané by nad nuselskym udolim jezdili po ocelovém mosté. Takovy navrh ocenila komise v celostatni
soutézi na Nuselsky most, kterou Praha vyhlasila v roce 1958. Ocelova konstrukce se ale nerealizovala z lakonického
ddvodu — chybéla ocel.

Rost vyjimecnych rozmérd

Pro stavbu zvolili techniku tzv. letmé betonaze. Stavbafi s ni uz méli zkusenosti, mimo jiné ze dvou most{ vedoucich pfes
Otavu a Vitavu u Zvikova. Mostni pole jsou takto betonovana soumérné od mostniho pilife po obou jeho stranach bez
podpérnych pilifl. Stavét se zacalo v roce 1967.

PFi budovani stavbafi pouzili okolo 20 tisic krychlovych metr pfedpjatého betonu. ,Trat metra jsme umistili do tubusu, ktery
je soucasti mostu a pfimo navazuje na stanici VySehrad. Uzavieni tunelu bylo vyhodnéjsi z hlediska teplotnich podminek pro
provoz metra i z hlediska jeho hluénosti vici okoli,” fekl Jan Vitek. Rozhodnuti pouZzit pro prazské metro tézké sovétské
soupravy znamenalo objekt dovybavit ocelovym takzvanym roznasecim roStem o hmotnosti 700 tun.

Pro spojnici projekéni tym nachystal tfi zaté€Zové testy. Prvni mél zjistit UCinky statického zatiZeni mostovky, druha zkouska
sledovala statické zatiZeni mostni desky v horni a spodni etéZi. Tfeti testy sledovaly zmény pfi dynamickém namahani
mostu.

Nejznaméjsi moment pfedstavovalo zatizeni 66 tanky T-55 z rakovnické posadky v roce 1970, z nichz kazdy vazil 35 tun.
Pozdéji na vozovku najela i cela flotila nalozenych nakladnich voza Tatra. Veskeré vysledky dopadly jesté Iépe nez
kalkulované modely.

Unorova slava

Kutalka, prezident general Ludvik Svoboda, generalni tajemnik UV KSC Gustav Husak a dalsi potentati v rytmu pochodd 22.
unora 1973 most otevreli prochazkou z Pankrace k Vinohradtm.

.| kdyZ figel ledovy vitr, bylo nam véem piijemné&,” referoval o akci dobovy tisk. Ctyficet metr(i pod nimi, v Nuselském udoli, se
Skol4ci sefadili do Zivého obrazce v podobé Eislice 25. V dobé tuhé normalizace totiZ komunisticky reZim velkolepé slavil
Ctvrtstoleti Vitézného unora.

Most pozmeénil i kus Prahy. Bourat se muselo v ,Jamrtalu®, Nuslich. Zmizely domy ve Svatoplukové a Sekaninové ulici v€etné
znamé hospody U Far(. Novou podobu ziskalo pfedpoli Karlova. Dotklo se to détské nemocnice v této ¢asti mésta. Investice
spojena s pfemosténim se tak rozrostla o vystavbu nahradnich budov Détské fakultni nemocnice v Motole. V souvislosti se
stavbou zmizela také tramvajova trat, ktera od konce 19. stoleti vozila pasazéry od nyné&jsi stanice na namésti I. P. Pavlova
do ulice BoZzeny Némcové na karlovském pfedpoli. Linka 6 sem dojezdila v poloviné 60. let.

Historii Nuselského mostu pfiblizuje zminéna vystava ,Nuselsky most — 50 let“. ,Zapdj€il ji Archiv Narodniho technického
muzea. Zajemci si ji mohou prohlédnout v prvnim patfe na radnici Prahy 2 do 3. bfezna 2023, zve Jaroslav Solc (ODS a
TOP 09), radni pro kulturu MC Praha 2.
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